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FUR EIN UMWELTGERECHTES BERLIN

FUR EIN UMWELT-
GERECHTES BERLIN

Berlin ist eine Stadt mit unzdhligen Lebenswelten. Die LebensqualitGt
der Menschen, die hier leben, unterscheidet sich jedoch erheblich

von Kiez zu Kiez, von Lichtenberg bis Steglitz-Zehlendorf. Umwelt-
belastungen und fehlende Griinfldchen sind nicht gleichmdfig tiber
die Bezirke verteilt, sondern konzentrieren sich hdufig in sozial benach-
teiligten Quartieren und Wohnlagen. Wer bedingt durch niedrige Miete
an einer Hauptstraf3e wohnt, muss hdufiger Larm und Luftverschmutzung
ertragen als Menschen in Villenvierteln.

Umweltgerechtigkeit zu schaffen, bedeutet, diese Zusammenhdnge
nicht als selbstverstdndlich hinzunehmen. Der Begriff wurde in den USA

in den friithen 1980er-Jahren als ,,environmental justice” von lokalen
Protestbewegungen geprdgt. Anfang der 2000er-Jahre hielt er dann unter
dem Konzept der Umweltgerechtigkeit in Deutschland Einzug.

Der Ansatz der Umweltgerechtigkeit ermdglicht, die raumliche Verteilung
von Umweltbelastungen sichtbar zu machen, umweltbezogene gesund-
heitliche Beeintrachtigungen zu adressieren sowie bestmdgliche umwelt-
bezogene Gesundheitschancen fiir alle Bevolkerungsgruppen herzustellen.
Dies beinhaltet nicht nur, Belastungen zu reduzieren, sondern auch, die
Verfiigbarkeit und den Zugang zu gesundheitstérdernden Umweltressour-
cen wie Griin- und Freifldchen zu erhdhen. Seit 15 Jahren beschdftigt sich
die Berliner Umweltverwaltung mit dem Konzept der Umweltgerechtigkeit.
Ein Meilenstein war die Veroffentlichung des Basisberichts Umweltgerech-
tigkeit im Jahr 2019, der die ungleiche Verteilung gesundheitsfordernder
Ressourcen beeindruckend veranschaulicht. Der Umweltgerechtigkeits-
atlas 2021/22 ist eine Aktualisierung der Daten, erlaubt jedoch aus metho-
dischen Griinden keine Vergleichbarkeit mit dem Basisbericht. Der Berliner
Senat sowie die Berliner Bezirke fordern im Rahmen verschiedener fach-
politischer Strategien zahlreiche Projekte und Mafinahmen, die auch auf
das Konto der Umweltgerechtigkeit einzahlen und vor allem Biirgerinnen
und Biirgern, die unter mehrfachen Umweltbelastungen leiden, zu besserer
Luft, weniger Larm oder auch mehr Griinflachen verhelfen.

Diese Publikation zeigt anhand von Praxisbeispielen, wie Berlin die
aufgezeigte Problematik konkret angeht: Begriinte Dacher und neue Parks
sorgen fiir mehr Natur, verkehrsberuhigte Kieze und elekirifizierte Busse
fir bessere Luft und weniger Larm, niedrigschwellige Jobvermittlung fiir
gesellschaftliche Teilhabe.

Die folgenden Projekte und Maf3inahmen sind nur ein Ausschnitt aus den
vielen Ansdatzen und Initiativen. Sie zeigen beispielhaft, wie vielfdltig die
Ansatzpunkte fiir die Verbesserung der Umweltgerechtigkeit sein konnen.
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VIELFALTIGES ENGAGEMENT
SICHTBAR MACHEN

Mit dem 2022 verdffentlichten Umweltgerechtigkeitsatlas
2021/22 besitzt Berlin eine hervorragende Darstellung der
sozialrdumlichen Verteilung von Umweltbelastungen, die
gesundheitliche Beeintrdchtigungen verursachen konnen. Der
Atlas zeigt fiir jeden Berliner Kiez, wie stark dessen Bewoh-
nerinnen und Bewohner von krankmachenden Stressoren wie
Larm, schlechter Luft und Hitze betroffen sind und in welchem
Umfang Parks und unbebaute Flachen ihnen Entlastung
bieten. Uber die vier Kernindikatoren Larmbelastung, Luft-
schadstoffe, bioklimatische Belastung sowie die Versorgung
mit Griin- und Freifléchen legt sich als fiinfter die soziale
Benachteiligung, definiert durch die Arbeitslosigkeit, den
Bezug von Transferleistungen und Kinderarmut in den Kiezen
(fir eine detaillierte Erlauterung der Indikatoren siehe Seite 8).
Eine Verknlipfung dieser Indikatoren ergibt ein konkretes Bild
der ungleichen Verteilung von Umwelt- und sozialen Faktoren
iber die Stadt, kleinteilig bis in die Kieze hinein.

Dabei bilden die sogenannten ,,Lebenswelilich orientier-

ten Raume* (LOR) das Raster fiir Planung, Prognose und
Beobachtung demografischer und sozialer Entwicklungen in
Berlin. Die LOR bestehen aus drei Ebenen: aus 58 Prognose-
rdumen, 143 Bezirksregionen und 542 Planungsrdumen. Fiir
jede dieser Ebenen existiert ein frei zug&nglicher Datenpool
(vergleiche Umweltatlas). In ihn flieBen Daten der Senatsver-
waltungen sowie anderer Behdrden und Bezirke ein.

Die Datenlage fiir alle fiinf Kernindikatoren ist sehr de-
tailliert und zeigt die entsprechenden Informationen bis

in StraBBenabschnitte hinein: So mag das eine Ende einer
Straf3e noch recht unbelastet von den genannten Stressoren
sein. Am anderen Ende, das in eine Hauptverkehrsachse
miindet, zeigt sich ein ganz anderes Bild. Dort kénnen
Bewohnerinnen und Bewohner wegen der Larm- und Luft-
belastung nicht mit gedffneten Fenstern schlafen.

Besonders dringlich ist der Verbesserungsbedarf in jenen 28
der 542 Berliner Planungsrdume, die durch drei von vier Um-
weltfaktoren hoch belastet sind, die sogenannte Mehrfachbe-
lastung. Dort leiden Menschen zugleich unter Ldrm, schlechter
Luft, einem heiBen Klima oder fehlenden Griinflachen. In
diesen 28 Kiezen leben 12 Prozent der Berliner Bevélkerung.
Zwei Drittel dieser Kieze liegen innerhalb des S-Bahn-Rings.
Generell ballen sich die Umweltprobleme also eher im Innen-
stadtring als in den Randgebieten. In 377 Planungsrdumen, in
denen 68 Prozent der Berlinerinnen und Berliner wohnen, wird
hingegen nur ein Umweltindikator als hoch belastend ein-
gestuft. Sie liegen zum groBiten Teil auf3erhalb des Innenstadt-
bereichs und weisen eine geringere Bevdlkerungsdichte auf.

Die Daten liefern also konkrete Hinweise, in welchen Be-

zirken Berlins Handeln angesagt ist, um solche Mehrfach-
belastungen gezielt zu mindern.
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Die Publikation zeigt anhand von vier Praxisbeispielen, wie
der Umweltgerechtigkeitsatlas 2021/22 konkret in den
Entscheidungs- und Planungsprozessen von Politik und
Verwaltung herangezogen wird: In der Senatsverwaltung

fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen nutzen die Stadt-
planerinnen und Stadtplaner den Umweltgerechtigkeitsatlas
2021/22 fiir die regelmdfigen Aktualisierungen des Fléchen-
nufzungsplans. Die Daten des Atlas flief3en in die Umwelt-
prifung ein. Sie entscheiden mit darliber, ob Fléchen zur
Bebauung freigegeben werden oder unter Umweltaspekten
wie der Thermik und Larmentwicklung besser unbebaut blei-
ben sollten (siehe Seite 30). Auf Bezirksebene verwendet das
StraBBen- und Griinfléchenamt Friedrichshain-Kreuzberg die
Informationen fiir die Priorisierung von Maf3nahmen zur Ver-
kehrsberuhigung (siehe Seite 22). Die Verantwortlichen kén-
nen aus den Daten ersehen, in welchen Straf3en derzeit die
Mehrfachbelastungen besonders hoch sind und wo Abhilfe
entsprechend am dringendsten ist. Fiir die Gemeinschafts-
initiative zur Starkung benachteiligter Quartiere, die in der
Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
angesiedelt ist, liefert der Umweltgerechtigkeitsatlas wie-
derum wichtige Daten fiir die Arbeit in den 13 Handlungs-
raumen (siehe Seite 56). Fiir die Bildungsprojekte Nemo
und die naturbegleiter” dient die Identifizierung der mehr-
fachbelasteten Orte dazu, den Zugang fiir Naturerlebnisse
dort anzubieten, wo es am nétigsten ist (siehe Seite 48).

In der Berliner Politik wird das Thema Umweltgerechtigkeit
also auf vielen Ebenen bereits mitgedacht und implemen-
tiert. Im besten Fall mindern Projekte zur Verbesserung

der einzelnen Indikatoren die Belastung fiir die gesamte
Bevélkerung. Die Umstellung der BVG-Busflotte auf Elek-
tromobilitat liefert dafiir ein Beispiel. Alle Berlinerinnen
und Berliner profitieren von ihr durch weniger Ladrm und
bessere Luft. In anderen Fallen kommt es vor und ist nicht
vermeidbar, dass die Entlastung bestimmter Bezirke zu
einer Mehrbelastung anderer fiihrt: So beendete die
SchlieBung des Flughafens Berlin-Tegel (TXL) zwar den
Fluglarm fiir die anwohnenden Berlinerinnen und Berliner,
verlagerte ihn aber durch die Eréffnung des Flughafens
Berlin-Brandenburg (BER) in den Siidosten der Stadt. Zu-
mindest kann die Bevélkerung rund um den BER dort durch
gesetzlich vorgeschriebene strikte Lédrmschutzmaf3nahmen
besser geschiitzt werden, als dies zuvor in Tegel der Fall
war. Aber auch kleine lokale Projekte wie die Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat eines Parks oder die Neupflanzung
von Bdumen tragen zu einer umweltgerechteren Stadt bei.

Ob stadtiibergreifend oder quartiersbezogen: Fiir eine
umweltgerechte Stadt muss an vielen Stellschrauben ge-
dreht werden. Diese Publikation verdeutlicht, wie vielfaltig
das Engagement und der Einsatz von Seiten des Senats
und der Bezirke ist. Berlin hat sich auf den Weg gemacht
und das Ziel ist klar: eine umweltgerechte, lebenswerte
und zukunftsfahige Hauptstadt.
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KERNINDIKATOREN

KERNINDIKATOR
LARMBELASTUNG

Ab einer Dauerbelastung von 55 Dezibel nachts und 65 Dezibel tagsiiber steigt
das Risiko von Herz-Kreislauf-Erkrankungen. In welchen Straf3en Berlins es
besonders laut ist, ldsst sich anhand der strategischen Larmkarte feststellen. Sie
umfasst die Werte im ganzen Stadtgebiet. Neben dem Mittelwert iber 24 Stunden
wird dort auch separat der Larmpegel iiber Nacht erfasst. Er gibt dariiber Auskunft,
welcher Belastung die Anwohnerinnen und Anwohner der einzelnen Straflen
wdhrend der wichtigen Schlafenszeit ausgesetzt sind. In diesen Stunden wirken
Gerdusche besonders stérend. Fiir den Umweltgerechtigkeitsatlas 2021/22 wurde
der einst durch den Flughafen Tegel produzierte Flugldrm bereits herausgerech-
net. Die Angaben zur Larmbelastung der Planungsrdume basieren auf den Daten
der strategischen Ldrmkarten fiir den Ballungsraum Berlin fiir das Jahr 2022.

KERNINDIKATOR
LUFTBELASTUNG

Die Schadstoffbelastung durch Stickstoffdioxid (NO,) stammt zu drei Vierteln aus
dem Verkehr und ist entsprechend ungleich iiber Berlin und auch die jeweiligen
Quartiere verteilt. An Hauptverkehrsstraf3en liegt die NO,-Belastung viermal

so hoch wie am Stadtrand. Schon 100 Meter von der Emissionsquelle entfernt
nimmt die NO,-Belastung stark ab. Damit variiert sie raumlich weit starker als
die Verteilung von Feinstaubpartikeln, die ebenfalls in die Bewertung der Luft-
schadstoffe einflossen, allerdings nur jene Partikel mit einem Durchmesser von
weniger als 2,5 Mikrometern (PM,;). Sie gelten wegen ihrer geringen Gro3e als
Gesundheitsrisiko. Die kleinen Feinstaubteilchen werden zu mehr als der Hdélfte
iber die Atmosphdre lber lange Distanzen transportiert und nicht vor Ort emittiert.
Die PM,s-Werte wurden anhand von Informationen des europdischen Modell-
systems Copernicus Atmosphere Monitoring Service (zu Deutsch: ,,Copernicus-
Atmosphareniiberwachungsdienst” - CAMS) in einer Auflésung von circa 10 mal
10 Kilometern erstellt. Fiir die NO,-Belastung wurden die Daten der mittlerweile
fast 50 NO,-Messpunkte unter Beriicksichtigung der Bebauungsstruktur und des Ver-
kehrsauftkommens statistisch auf einem regelméBigen 100-Meter-Raster interpoliert.

KERNINDIKATOR
THERMISCHE BELASTUNG

Die thermische Belastung (Bioklima) ist die Summe aller Klimafaktoren, die auf
den Menschen sowie andere Organismen einwirken und deren Gesundheit

und Wohlbefinden beeinflussen; insbesondere Hitze, Kalte, Luftfeuchtigkeit und
Windverhdltnisse. Die thermischen Belastungsstufen geben den klimatischen
Ist-Zustand eines Gebietes wieder. Sie basieren unter anderem auf einem komplexen
Zusammenspiel der Temperaturen am Tag und in der Nacht sowie der Bebauungs-
struktur und Durchliiftung eines Viertels. Das Berliner Klimamodell 2015 stellt dafiir
kleinrdumige Daten fiir ein Raster von 10 mal 10 Metern bereit. Fiir die Bewertung
des thermischen Empfindens am Tage wurde der bioklimatische Index PET
(Physiologisch Aquivalente Temperatur) herangezogen. Er wird maBgeblich durch
die Strahlung der Sonne beeinflusst. Da diese in der Nacht entfdllt, dient in dieser
Zeit die modellierte Lufttemperatur zur Bestimmung der bioklimatischen Belastung.
Auf beiden Komponenten basiert dann die Bewertung des Kernindikators
»thermische Belastung® Er wird maf3geblich durch die Bebauungsstruktur und
den Grad der Versiegelung sowie der Verschattung in der Stadt beeinflusst.
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KERNINDIKATOR
GRUNFLACHENVERSORGUNG

Griin- und Freifldchen sind fiir Stadtbewohnerinnen und -bewohner ein wichtiger
Faktor fiir ihre Lebensqualitét: Sie dienen der Bewegung, dem Stressabbau und
der Erholung. Zudem gleichen sie gesundheitsbelastende Umweltbedingungen wie
Hitze und Luftbelastungen aus. Diesem Indikator wird der Mangel an Griin- und
Freiflachen in Berlin zugrunde gelegt. Insofern gilt ihr Fehlen als Belastungshinweis.
Dabei orientiert sich die Einstufung an dem vom Deutschen Stadtetag genannten
Richtwert von sechs Quadratmetern pro Person fiir wohnungsnahe Freirdume.
Die Daten fiir die Berliner Versorgungsanalyse stammen aus der Erhebung
»Versorgung mit 6ffentlichen wohnortnahen Griinflachen” in Verbindung mit
dem Programmplan Erholung und Freiraumnutzung im Landschaftsprogramm Berlin.

KERNINDIKATOR
SOZIALE BENACHTEILIGUNG

Der im Umweltgerechtigkeitsatlas 2021/22 abgebildete Indikator soziale Be-
nachteiligung beruht auf dem Status-Index des Monitoring Soziale Stadtentwick-
lung aus dem Jahr 2021. Er zeigt die bestehende soziale Lage in den Quartieren
zum Untersuchungszeitpunkt und zieht dafiir die Anteile von Arbeitslosigkeit,
Transferbezug und Kinderarmut heran. Je héher diese Anteile, desto niedriger der
Status-Index. Die Bewertung erfolgt dabei im Bezug zum Berliner Durchschnitt.

Die im Folgenden beschriebenen Projekte und Maf3nahmen sind entsprechend
ihrem Hauptziel den Kernindikatoren zugeordnet. Haufig gehen ihre Effekte
jedoch liber den einen Indikator hinaus: Verkehrsberuhigende Maf3inahmen
bringen Menschen neben mehr Ruhe auch eine bessere Luftqualitat, Griinfla-
chen entstressen und verbessern zugleich das Bioklima. Die hier beschriebenen
Beispiele sind nur ein kleiner Ausschnitt aus den vielen iiber Berlin verstreuten
Projekte und Maf3nahmen: Sie zeigen, dass der Senat und die Bezirke mit ihrer
Arbeit fir mehr Umweltgerechtigkeit an vielen Stellschrauben ansetzen und an
zahlreichen Orten der Stadt die Umweltbedingungen fiir die Berlinerinnen und
Berliner nachhaltig verbessern.

KERNINDIKATOREN
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SCHLIESSUNG DES FLUGHAFENS BERLIN TXL

ENDLICH OFFENE
FENSTER

Als der Berliner Flughafen Tegel (TXL) nach langen Verzége-
rungen und Kontroversen im November 2020 endgiiltig seinen
Betrieb einstellte, atmeten viele Menschen in den umliegenden
Quartieren und Einflugschneisen auf. Fast 300.000 Berlinerin-
nen und Berliner hatten jahrzehntelang durch die quartiernahe
Lage des Flughafens unter dem Larm der zuweilen knapp tiber
den Hduserddchern startenden und landenden Flugzeuge
gelitten. Mit der SchlieBung von Tegel sank die Larmbelastung
fir die Betroffenen sofort deutlich und diese Entlastung wird
dauerhaft sein. Ein Grof3teil des einstigen Flugfeldes soll
kiinftig den Menschen zur Erholung dienen. Griin Berlin als
Tochterunternehmen des Landes Berlin ist ein zuverldssiger
Partner fiir eine klimaschonende und klimaresiliente Stadt-
entwicklung und schafft auf einer 1,86 Millionen Quadrat-
meter grof3en Teilfldche des friiheren Airports einen urbanen
Freiraum von liberregionaler und internationaler Bedeutung
mit Angeboten zur Freizeitnutzung und Forschung. Der dort
ebenfalls entstehende Stadtteil mit einem Wohnquartier sowie
einem Forschungs- und Industriepark soll soziale, dkologische
und wirtschaftliche Anforderungen in Einklang bringen.

MENSCHEN UND NATUR
ERHOLEN SICH

Die larmgeplagten Anwohnerinnen und Anwohner waren
nicht der Grund fiir die Verlagerung des Flugverkehrs an den
neu gebauten Airport Berlin-Brandenburg (BER). Der Flug-
hafen Berlin-Tegel war dem steigenden Fluggastauftkommen
schlicht nicht mehr gewachsen.
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Und doch hatten die meisten im Umkreis Lebenden diesen
Schritt sehnsiichtig erwartet, viele auch fiir die Schlieflung
gekampft.

In den Einflugschneisen des Flughafens lagen die am stérks-
ten von Larm und Feinstaub belasteten Gebiete der Stadt.
Bis zu 500 Starts und Landungen pro Tag verzeichnete Tegel
in den Zeiten vor Corona. Ab sechs Uhr morgens flogen die
Maschinen beim Landeanflug 400 Meter und beim Start
900 Meter iiber die Grundstiicke hinweg. In einigen Stra-
Benziigen lag dann der Larmpegel auf dem Niveau eines
Presslufthammers, vor allem in Reinickendorf und Spandau.
Auf den Terrassen lagerte sich der Ru3 und Feinstaub ab.

Mehr Lebensqualitat

Tegels SchlieBung bedeutet fiir viele Menschen einen erheb-
lichen Zuwachs an Lebensqualitat. Die Bewohnerinnen und
Bewohner der betroffenen Gebiete kdnnen nun mit gedffneten
Fenstern schlafen, ihre Wohnungen, Hduser und Gdrten ohne
bestdndigen Ldrmstress benutzen. Der plagte sie auch nachts,
denn am TXL gab es anders als an vielen anderen deutschen
Flughdfen kein absolutes Nachtflugverbot, sondern nur Nacht-
flugbeschrankungen. Statistiken zeigen, dass in den letzten
Betriebsjahren vor Corona jdhrlich iiber 8.000 Fliige eine
Genehmigung fiir einen ndchtlichen Start oder eine Landung
erhielten. Fiir die Anwohnerinnen und Anwohner war dies Gu-
Berst belastend. Durch den Larm stiegen ihre gesundheitlichen
Risiken fiir Bluthochdruck, Schlafstérungen und Depressionen.

SCHLIESSUNG DES FLUGHAFENS BERLIN TXL

STANDORT

Reinickendorf, gesamtstédtisch

PROJEKTTRAGER/
PROJEKTTRAGERIN

FGRDERMITTELGE
C BER/
FORDERMITTELGEBERIN

ZUSTANDIGE VERWALTUNG

Senafsverwalfu

ng fii ;
Senatsverwalty 9 rStadfentw:cklung,

ng fiir Mobi!if&t, Verkehr,

Bquen und Wohnen;
Klimaschut; und Umwelt

Enfwicklung des Landschaftsray

fiir die Gesamt . mes: 48,5 Millionen Euro:
Euro pro .e.anICkIUng des 500 Hektqr rof o
Prognostiziert, grofien Areals wurden g Milliard
en

Auch die Luftqualitat verbesserte sich nach der SchlieBBung.
Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler der Humboldt-Uni-
versitdt zu Berlin stellten bereits Ende 2020 - auch durch die
coronabedingte zeitweise Einstellung des Flugverkehrs - eine
deutliche Abnahme der Ultrafeinstaubbelastung fest. Tagsiiber
nahm diese zwischen 30 und 40 Prozent ab. Nachts war sie
durch den eingeschrdnkten Flugverkehr immer schon geringer.

ZUM TEIL VERLAGERT

Durch die Schliefung des Flughafens Tegel sank die
Larmbelastung im Norden Berlins massiv. Andererseits ent-
stehen auf dem ehemaligen TXL-Gelédnde nun auf unbe-
bauten Feldern neue Quartiere und ein Technologie-Hub.
Die Bebauung wird dichter, die Nutzung des Geldndes
durch eine steigende Anzahl von Menschen intensiver.
Voraussichtlich wird dies andere Umweltbelastungen nach
sich ziehen, als sie der Flugbetrieb mit sich brachte. Auch
ist der Fluglérm durch die TXL-Schlief3ung nicht génzlich
verschwunden, sondern hat sich zu grof3en Teilen an den
neuen Standort des Flughafens Berlin Brandenburg ver-
lagert. Insofern ist das Ende des Flughafens Berlin-Tegel
auch ein Beispiel fiir die Verschiebung von Umweltgerech-
tigkeitsfaktoren. Allerdings werden durch die Stadtrand-
lage des BER weit weniger Anwohnende von starken Larm-
belastungen betroffen sein als einst im Umfeld des TXL.

Natur als Seismograf

Auch die Natur erholt sich wieder. Sie ist ein Seismograf
fir die Belastungen, an die sich viele Anwohnerinnen

und Anwohner liber die Jahre vermeintlich gewshnt
hatten. Zu Flughafenzeiten begannen die Vogel in der
Einflugschneise laut einer Studie des Max-Planck-Instituts
friher als ihre Artgenossen mit ihrem Morgengesang, um
nicht im Fluglarm unterzugehen. Bei einem Grof3teil der
untersuchten Arten, so etwa beim Grof3kehlchen, einigen
Meisenarten und beim Buntspecht, hat sich die Gesangs-
zeit nach der Tegel-SchliefBung wieder angepasst.




KIEZBLOCK UND PARKLETS IM BELLERMANNKIEZ

NUN MAL LANGSAM:
RUHIGE UND VERKEHRS-
SICHERE KIEZE

Raus mit dem Kfz-Durchgangsverkehr: In Berlin-Mitte sorgt
seit 2023 der erste Kiezblock des Bezirks rund um die Beller-
mannstraf3e fir eine aus Sicht der Anwohnenden dringend
notwendige Verkehrsberuhigung im Quartier. Das Modell-
projekt wurde vom Bezirksamt Mitte auf den Weg gebracht.
Zwischen Dezember 2021 und Oktober 2023 stellte der
Bezirk sukzessive an flinf Kreuzungen aus Pollern bestehende
sogenannte Modalfilter auf. Zusatzliche Poller verhindern
das Befahren der Gehsteige. Die Modalfilter blockieren den
Kfz-Verkehr nicht vollsténdig, sondern entschleunigen ihn und
lenken ihn tiber Umwege zum Ziel. Der Kfz-Durchgangsver-
kehr wird hingegen abgeschreckt, die Larmbelastung sinkt.
Fiir den FuB- und Fahrradverkehr sind die Filter durchldssig.
Alle H@user im Kiez sind weiterhin mit dem Auto erreichbar.
Polizei, Feuerwehr und Stadtreinigung kénnen die Poller zur
Durchfahrt entfernen. Die Quartiersbevélkerung war aktiv

in die Erarbeitung des Konzepts eingebunden. Kiezblocks
sind in den kommenden Jahren in vielen Bezirken Berlins
geplant. Im Komponistenviertel in Pankow entstand 2023
ebenfalls der erste Kiezblock des Bezirks. In Mitte sind zwei
weitere Kiezblocks in Umsetzung (Stand 01/2024), insge-
samt zwolf sollen es am Ende der Legislaturperiode sein.
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UNAUFWANDIG UND
WIRKUNGSVOLL

Modalfilter und Einbahnstraf3en sind relativ unaufwandige
und glinstige Kiezblock-Maf3nahmen, um den Verkehr zu be-
ruhigen und die Lebensqualitdt in innerstddtischen Quartie-
ren zu verbessern. Es sind dabei keine Bordsteinverlegungen
oder anderen aufwdndigen Baumaf3nahmen notwendig:
Durch die Installation von Pollerreihen und eine Beschil-
derung der neuen Verkehrsfiihrung wird insbesondere der
unerwiinschte Durchgangsverkehr, der die Kieze primdr als
Abkiirzung oder Umfahrung von Staus nutzt, zuriick auf die
Hauptstraf3en geleitet. Als Konsequenz verringert sich zum
einen die Ldrm- und Luftbelastung in den Quartieren. Zu-
dem konnen sich insbesondere Kinder und dltere Menschen
sicherer auf den Straf3en bewegen. Die Pollerreihen schaffen
dariiber hinaus neue Rdume, in denen zum Beispiel be-
griinte Sitzgelegenheiten, sogenannte Parklets, als Treffpunkt
fir die Nachbarschaft aufgestellt werden kénnen. In tiber-
dachten Versionen bieten sie beschattete Aufenthaltsraume,
die im Zuge der Klimaerwdrmung immer wichtiger werden.

STANDORTE

KIEZBLOCK UND PARKLETS IM BELLERMANNKIEZ

Mitte/ Wedding/ Bellermannkjey

PROJEKTTRAGER/
PROJEKTTRAGERIN

FéRDERMITTELG
C EBER/
FORDERMITTELGEBERIN

ZUSTANDIGE VERWALTUNG St
raf3en-

Je nach Lssung:

Bezirksamt Mitte von Berlin; StraBen-

Mittel deg Straflen-
von Berlin

und Grijnﬂéichenamf

und Griinfl
Grunﬂachenamts Berlin-MiHe; Bezirksamt Mitt
e

und Grijnfléichenamf Berlin-Mitte

pro Diagonalsperre circa 9.000 Euro

Hochbeete statt Verkehr

Das Konzept wirkt: Der Kiezblock Bellermannstraf3e hat den
Verkehr beruhigt, aber dafiir einiges andere in Bewegung
gebracht: An der bereits im Dezember 2021 durch Poller
gesicherten Kreuzung Bellermannstraf3e/Heidebrinker
Straf3e/Eulerstrafle haben Anwohnende im Rahmen des
Projekts ,,KlimaKiez Badstraf3e” des Quartiersmanagements
auf der frei gewordenen Flache gemeinsam mit dem Be-
zirksamt Mitte mit Hochbeeten und Sitzmdéglichkeiten eine
griine Oase angelegt. Im sogenannten ,,Bellermanngarten”
trifft sich die Nachbarschaft und gértnert dort gemeinsam.

Gemeinsam mit der Nachbarschaft

Die Anwohnenden waren in den gesamten Prozess eng ein-
gebunden. Unter anderem galt es, die Interessen vor allem
mit Autofahrerinnen und Autofahrern zu moderieren, die
durch Kiezblocks an Bequemlichkeit und Parkplatzen ein-
biiflen. Zur Information wurden Flugblatter an die Haushalte
verteilt und rote Schilder mit QR-Codes und dem Hinweis
»Hier entsteht ein Kiezblock” aufgestellt.

Die Einrichtung von Kiezblocks ist Teil der Berliner Verkehrs-
wende. Uber die Stadt verteilt gibt es mittlerweile mehrere
Dutzend Kiezblock-Initiativen, die unabhdngig voneinander
arbeiten. Zur besseren Koordinierung und zur Unterstiitzung
des gemeinsamen Lernprozesses hat die Senatsverwaltung
fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt in enger

Abstimmung mit den Bezirken einen Leitfaden zur Verkehrs-
beruhigung von Kiezen erstellt. Im ,,Fachforum Berliner Kiez-
blocks“ diskutieren Expertinnen und Experten aus den Senats-
und Bezirksverwaltungen iiber die Umsetzung von Kiezblocks
in ganz Berlin. Diese wird auch vom Deutschen Institut fiir
Urbanistik begleitet und ihre Folgen werden evaluiert.

Auch in anderen Kiezen schreitet die Umsetzung voran: Im
Komponistenviertel in Pankow sorgt ein Kiezblock seit Mai
2023 fuir Larm- und Luftschadstoffentlastung und fiir mehr
Sicherheit. Dort wurde in einer ersten Stufe ein System von
Einbahnstraf3en entwickelt, die das Viertel als Schleichweg
fur den Durchgangsverkehr unattraktiv machen. Sollte
diese Maf3nahme nicht die gewiinschte abschreckende
Wirkung erzielen, werden in einem zweiten Schritt Modal-
sperren - wie im Bellermannkiez in Mitte - installiert.

POLLER MIT GROSSER WIRKUNG

Der Bellermannkiez selbst und seine umliegenden Quartiere
sind unter Umweltgerechtigkeitsaspekten drei- bis fiinffach
belastet. Die Kiezblocks sorgen hier gleich mehrfach fiir
Verbesserungen: Der reduzierte und verlangsamte Verkehr
verringert Larm- und Luftbelastungen, Parklets schaffen
neue Begegnungsrdume und erhéhen die soziale Qualitat.
Wo Kiezblocks mit der Schaffung begriinter Aufenthalts-
bereiche einhergehen, sorgen sie zudem fiir eine klimatische
Verbesserung in den Quartieren.




LARMSCHUTZ IN DER BAULEITPLANUNG, FALLBEISPIEL CHECKPOINT CHARLIE

LARMSCHUTZ VON
ANFANG AN MITDENKEN

Berlin wachst kontinuierlich. Doch der steigende Bedarf an
Wohnraum, Biiro- und Gewerbefldchen muss in Einklang
mit den verschiedenen Regelwerken zum Larmschutz
gebracht werden. Der ,,Berliner Leitfaden Larmschutz in
der Bauleitplanung” stellt in diesem Kontext eine Art Larm-
schutz-Handbuch dar, das sich in erster Linie an die bei
der Aufstellung von Bebauungsplénen Beteiligten richtet.
Daneben enthdlt es wertvolle Informationen fiir alle am Pla-
nungsverfahren und Bauprozess Beteiligten. Wie missen in
lauten Umgebungen Gebdude und Wohnungen ausgerich-
tet und beschaffen sein, um einen addquaten Larmschutz
fur die hier lebenden und zuziehenden Menschen zu ge-
wdhrleisten? Anhand typischer Planfdlle zeigt der Leitfaden
absehbare Larmkonflikte auf und macht Vorschlage, wie
diese bereits in der Planungsphase entscharft werden kon-
nen. Das 250 Seiten umfassende Handbuch schldgt einen
Bogen von den physikalischen Grundlagen des Ldrms iiber
dessen gesundheitsschddliche Folgen hin zu Regulierungen
und Larmschutzmaf3nahmen und bietet Orientierung im
Dschungel der verschiedenen Regelwerke zum Ldrmschutz.
Es bietet Rechtssicherheit von Bebauungsplédnen und ist fir
alle an Planungs- und Bauprozessen Beteiligten zu einer
wichtigen Richtschnur fir die Bewertung von L&rmsituatio-
nen sowie eine praxisnahe Handlungsanleitung geworden.
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Eines der im Leitfaden aufgefiihrten Fallbeispiele bewertet
den Anfang 2020 festgesetzten Bebauungsplan fir ein Areal
direkt am Checkpoint Charlie unter Larmschutzgesichtspunkten.

GESUNDES WOHNEN TROTZ LARM

Einst befand sich am Checkpoint Charlie ein streng be-
wachter Grenziibergang zwischen dem amerikanischen
und dem sowjetischen Sektor. Die heutigen Bezirke Fried-
richshain-Kreuzberg und Mitte waren hier durch die Mauer
getrennt. Straflenldrm war kein Thema. Gegenwdrtig kreuzt
sich hier der stetige Verkehr auf der Friedrichstraf3e mit
jenem der Zimmerstraf3e. Als touristische Magnete sorgen
der ehemalige Kontrollpunkt der Alliierten, ein Museum und
eine Freiluftausstellung fiir zusatzlichen Larm durch Reise-
busse und Tourismusgruppen. Der Bebauungsplan sichert
fir das Geldnde rund um diese Kreuzung eine gemischte
Nutzung aus Gewerbe, Wohnen und Erinnerungsort sowie
einen Stadtplatz, ohne dass ihm ein konkretes Vorhaben
zugrunde liegt. Der Leitfaden nutzt den Bebauungsplan, um
beispielhaft die Gesetzesgrundlage und Konflikte rund um
die Ldrmproblematik aufzuzeigen, die hier im Zuge einer
weiteren kiinftigen Bebauung entstehen kénnten.

STANDORTE

PROJEKTRAGER,
PROJEKTTRAGERIN

FéRDERMlTTELG
C EBER/
FORDERMITTELGEBERIN

ZUSTANDIGE VERWALTUNG

Grundrisse dem Larm
anpassen

Das Plangebiet ist durch den Ver-
kehrsldrm der Zimmer-, Mauer- und
Friedrichstraf3e zum Teil hoch vor-
belastet. In einem Teilbereich entlang
der Friedrichstraf3e wurden nachts
Uberschreitungen des Schwellen-
wertes der Gesundheitsgefdhrdung
von 60 Dezibel ermittelt. Diesen
Fakt muss eine kiinftige Bebauung
bereits in der Planungsphase
beriicksichtigen. Neben dem Ver-
kehr sorgen auch in Tiefgaragen
einfahrende und daraus ausfah-
rende Fahrzeuge fiir Larm. Hinzu
kommen haustechnische Anlagen
auf Biirogebduden. Sie missten,
so stellt ein Gutachten zu diesem
Gewerbeldrm fest, zum ndchtlichen
Schutz in der Nachbarschaft ge-
gebenenfalls angepasst werden.

Fiir den Fall einer weiteren Be-
bauung setzt der Bebauungsplan
einige der im Leitfaden genannten
konkreten Maf3nahmen fest: So
missen Auf3enbauteile von Wohn-
gebduden mit Schallschutz versehen
und die Wande und Decken von
Tiefgaragenzufahrten mit hoch
schallabsorbierenden Wénden und
Decken ausgestattet werden.

LARMSCHUTZ IN DER BAULEITPLANUNG, FALLBEISPIEL CHECKPOINT CHARLIE

Senotsverwaltun
Senafsverwafun

e

g f‘i.ir Stadtenfwicklung,
g fiir Mobi!if&f, Verkehr,

Bquen und Wohnen,'
Klimaschuytz und Umwelt

n Ldrmschuty i .
100.000 bis 150.000 Erry utzin der Berliner Bquleitp!anung 2017:

Forfschreibung 2021:

Zwischen 50.000 und 100.000 Euro

Die Grundrissgestaltung der
Wohnungen muss die Halfte der
Aufenthaltsraume in den der Straf3e
abgewandten RGumen vorsehen.

Zusatzlich missen in der Hdlfte

der AufenthaltsrGume besondere
Fensterkonstruktionen oder bauliche
Maf3nahmen sicherstellen, dass

der innere Beurteilungspegel von
30 Dezibel wdhrend der Nachtzeit
bei mindestens einem teilgedffneten
Fenster nicht iiberschritten wird. Fiir
den besonders lauten Eckbereich
Friedrich-/Schiitzenstrafe sind Bal-
kone strafBenseitig nur als verglaste
Vorbauten oder verglaste Loggien
zuldssig - es sei denn, die betref-
fenden Wohnungen verfligen iiber
einen weiteren, zur ruhigen Riickseite
ausgerichteten Au3lenwohnbereich.

Mehr Rechtssicherheit fiir alle
Beteiligten

So legt der Leitfaden zum einen die
gesetzlichen Grundlagen dar, die bei
der Planung unterschiedlicher Nut-
zungen, wie zum Beispiel Wohnungen
und Biiros, zu beachten sind. Er zeigt
dariiber hinaus an konkreten Beispie-
len wie dem rund um den Checkpoint
Charlie Lésungswege auf, wie diese
Nutzungen gegen Verkehrs- und

Gewerbeldrm geschiitzt werden
kénnen: AuBenbauteile mit hohen
Schalld@mmmafBen, angepasste
Grundrisse und verglaste Balkone
machen es moglich, in hoch ver-
dichteten Gebieten im Einklang mit
strengen Larmvorschriften zu bauen.
Nicht zuletzt fiihrt dieser strukturierte
Umgang mit der Larmproblematik
auch zu mehr Rechtssicherheit fiir
alle Beteiligten und beschleunigt das
Bebauungsplanverfahren.

GESUNDES WOHNEN
FORDERN

Die Straf3en rund um den Check-
point Charlie sind unter Umwelt-
gerechtigkeitsaspekten bereits
mehrfach belastet. Der Leitfaden
formuliert fir dieses Quartier
wichtige Rahmenbedingungen
und Ziele fiir den gesundheitlichen
Schutz von Anwohnerinnen und
Anwohnern fiir den Fall kiinftiger
Bauvorhaben. So kénnen frithzeitig
Larmschutzmaf3nahmen in die Be-
bauungsverfahren implementiert
werden. Ziel ist, dass Berlin weiter
wachsen und Wohn- und Arbeits-
raum schaffen kann, ohne seine
Bewohnerinnen und Bewohner
gesundheitlich zu beeintrdchtigen.
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LARMARMER ASPHALT FRIESENSTRARE

ENDLICH RUHIG
SCHLAFEN

Die haufigste Larmquelle in Berlin ist der Straf3enverkehr.
Ldrmarmer Asphalt kann die Abrollgerdusche von Fahrzeu-
gen erheblich mindern. Die Friesenstraf3e in Kreuzberg be-

kam 2019 einen solch larmschluckenden Belag. Sie war zuvor

mit grobem Kopfsteinpflaster ausgestattet, die Anwohnenden
litten unter dem erheblichen Larm des Durchgangsverkehrs
zwischen Bergmannkiez und Columbiadamm. Laut der Ber-
liner Ldrmkarte lag die Belastung hier bei bis zu 75 Dezibel
am Tag, die World Health Organisation empfiehlt fir einen
gesunden Schlaf nachts einen Larmpegel unter 45 Dezibel.
Der neue StraBenbelag in der Friesenstraf3e reduziert
seither den Verkehrslarm signifikant. Im Zuge seiner Auf-
bringung wurde die Straf3e zugleich umgestaltet: Sie ist
nun auch fiir Fahrradfahrende eine attraktive Route, der
Autoverkehr muss seine Geschwindigkeit entsprechend
anpassen, was den Gerduschpegel weiter senkt. Die Auf-
bringung eines larmmindernden Belags in besonders be-
lasteten Straf3en ist Teil des Larmaktionsplans 2019-2023,
den der Berliner Senat im Jahr 2020 verabschiedete.

Er setzt an vielen Stellen in den Bezirken an, um krank-
machenden Ldrm wo immer méglich zu reduzieren.
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GEZIELT LARM MINDERN

Verkehrsldarm entsteht sowohl durch die Motorengerdu-
sche der vorbeifahrenden Fahrzeuge und Kraftrdder als
auch durch deren auf dem Untergrund rollende Reifen.
Motorengerdusche werden im Zuge des Umstiegs auf
die Elektromobilitat erheblich abnehmen. Den Larm der
rollenden Reifen, der mit steigender Geschwindigkeit
zunimmt, kann die E-Mobilitat nicht verhindern. Doch
larmarmer Asphalt kann die Larmbelastung gegen-
tiber Kopfsteinpflaster, wie es in der Friesenstrafle lag,
um bis zu sechs Dezibel reduzieren. Bereits seit 2008
verfolgt der Berliner Senat das Ziel, die Belastung der
Anwohnenden durch Verkehrsldrm an Hauptverkehrs-
straf3en zu senken. Neben Tempo-30-Zonen haben die
Bezirke in besonders betroffenen Straflen im Rahmen
des Berliner Programms fiir Nachhaltige Entwicklung
(BENE), kofinanziert aus Mitteln des Europdischen Fonds
fir regionale Entwicklung, den Belag durch leisen Asphalt
ersetzt. Im BENE-Forderschwerpunkt 7 sollen gezielt
Beeintrachtigungen durch Larm gemindert werden.

RMARMER ASpPH
UBERBLICK

2 s

STANDORTE

PROJEKTRAGER,
PROJEKTTRliGERIN

FéRDERMITTELGE
C BER/
FORDERMITTELGEBERIN

ZUSTANDIGE VERWALTUNG

Vielzahl von Beschwerden

Das Quartier an der Friesenstrafie liegt in zentraler Lage in
Berlin-Kreuzberg zwischen der Bergmannstrafie und dem
ehemaligen Flughafen Tempelhof und wird héufig genutzt,
um den Mehringdamm zu umfahren und die Strecke von

der Gneisenaustrale zum Columbiadamm abzukiirzen. Die
Anwohnenden litten zunehmend unter dem Verkehrslarm, der

auch wdahrend der Nacht nicht verstummt. Dariiber hinaus war

das grobe Kopfsteinpflaster fiir Radfahrende auf ihrem Weg
durch den Kiez eine echte Beschwernis.

Dass die FriesenstraBe als eine der ersten Berliner Straf3en
einen ldrmreduzierenden Belag bekam, liegt auch an der
Vielzahl der Beschwerden iiber ihren Zustand. Im Kontext
der Erstellung des Berliner Larmaktionsplans 2013-2018
wurde sie im Rahmen einer Biirgerbeteiligung berlinweit
am hdufigsten genannt. Messungen bestatigten, dass das
hohe Verkehrsautkommen auf ihrem schadhaften Grof3-
steinpflaster in der Tat zu einer gesundheitsgefdhrdenden
Larmbelastung fiihrte. Die Anwohnenden machten ihrem
Unmut immer lauter Luft. Der Handlungsdruck stieg.

Entlastung in vielen Bezirken

Die nun glatte Asphaltierung reduziert die Gerduschbe-
lastung fiir die Menschen in den angrenzenden H&usern
splirbar. Fast 600 Anwohnende profitieren seither von
dieser Maf3nahme. Auch andere Bezirke statten besonders
lGrmbelastete Straf3en mit [Grmoptimiertem Asphalt aus.

In Lichtenberg wurde die Méllendorffstraf3e zwischen
Parkaue und Frankfurter Allee in zwei Bauabschnitten in
der Fahrtrichtung Siid bereits entsprechend erneuert. Die
Fahrbahn der Treskowallee zwischen Waldowallee bis
Rheinsteinstrale wird im Frithjahr 2024 in der Fahrtrichtung
Sid mit einer larmoptimierten Asphaltschicht versehen.

ALT FRIESENSTRABE

Friedrichshain-Kreuzberg

aus dem BENE-pro

LARMARMER ASPHALT FRIESENSTRABE

EUROPAISCHE UNION
Euvfopéischer Fonds fiir
regionale Enrwicklung

.....
.....
.....

gramm ’ illi B

Zuvor hatten sich auch dort die Beschwerden iiber die Larm-
beldstigung gehduft. Auch in der Gneisenaustrafe und der
Urbanstraf3e in Kreuzberg, der Klemkestraf3e in Reinickendorf
und der Scharnweberstraf3e und Berliner Strafe in Tegel
wurde ein [@rmarmer Asphalt aufgebracht.

WENIGER LARM - MEHR RADER

Der neue Belag in der Friesenstraf3e hat die zuvor gesund-
heitsgefdhrdende Larmbelastung deutlich reduziert. Fiir

die Anwohnerinnen und Anwohner ist dies auch in den
Nachtstunden spiirbar. Die Umgestaltung des Straflenraums
fihrt dartiber hinaus dazu, dass der Radverkehr die Strafle
stdrker nutzt und Autofahrende ihr Tempo drosseln miissen.
Insofern sorgen hier ein neuer Belag und niedrige Geschwin-
digkeiten gleich doppelt fiir eine Lédrmentlastung.
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NACHGEFRAGT

Felix Weisbrich

ist Leiter des Straf3en- und Griinfléchenamts
des Bezirks Friedrichshain-Kreuzberg und hat
es durch die Umwidmung von Straf3enspuren
zu Pop-up-Radwegen wahrend der Coro-
na-Pandemie zu bundesweiter Beriihmtheit
gebracht.

ZIELGENAU DAS LEBEN
IM BEZIRK VERBESSERN

Wie der Umweltgerechtigkeitsatlas Felix Weisbrich bei der Arbeit hilft

Er ist beliebt und doch im Vergleich

zu anderen Berliner Bezirken hoch
belastet: In Friedrichshain-Kreuzberg,
kurz Xhain, gibt es nicht nur weniger
Griinfladchen als im Berliner Durch-
schnitt, auch was hohe Hitze- und Luft-
belastungen betrifft, rangiert Xhain mit
vorne. Der Umweltgerechtigkeitsatlas
2021/22 zeigt dies unmissverstand-
lich: 28 Prozent der Anwohnenden im
Bezirk leben in dreifach belasteten
Planungsrdumen. Berlinweit sind es
nur 15 Prozent.

Felix Weisbrich ist Leiter des Straf3en- und Griinfldéchenamts
des Bezirks und hat es durch die Umwidmung von Strafien-
spuren zu Pop-up-Radwegen wdhrend der Corona-Pandemie
zu bundesweiter Beriihmtheit gebracht. Von seinem Ziel riickt
er auch nach der Pandemie nicht ab: Er will mehr Umweltge-
rechtigkeit in den Bezirk bringen und die Verkehrsberuhigung
spielt dabei eine zentrale Rolle: weniger Durchgangsverkehr,
mehr Aufenthaltsqualitét. ,Wir brauchen 6ffentliche Réume, in
denen sich Bewohnerinnen und Bewohner wirklich aufhalten
kénnen und wollen®, sagt er. SchlieBlich wiirden 86,5 Prozent
der Wege in seinem Bezirk ohne Auto zuriickgelegt.

Xhain soll griiner und gesiinder werden, und in diesem
Prozess spielt der Umweltgerechtigkeitsatlas 2021/22 eine
wichtige Rolle: Er belegt, dass im Bezirk Handlungsbedarf
besteht: 47 Prozent der Menschen hier haben eine schlechte
oder sehr schlechte Griinflachenversorgung (berlinweit

25 Prozent), 56 Prozent leiden unter einer hohen Luftbelas-
tung (berlinweit 25 Prozent). Die bioklimatische Belastung
ist fiir 56 Prozent hoch (berlinweit 31 Prozent). Und auch
der Anteil von Menschen mit einem niedrigen oder sehr
niedrigen Sozialstatus liegt mit 25 Prozent iiber dem Berli-
ner Durchschnitt von 18 Prozent.

Dort anfangen, wo es am nétigsten ist

Doch wo genau sollen Ma3nahmen an-
setzen? ,,Die Frage ist vor allem: Wo ist

es besonders notwendig? Da hilft uns der
Umweltgerechtigkeitsatlas besonders®,
sagt Felix Weisbrich. Der Atlas zeigt den
Verantwortlichen detailliert, in welchen
Planungsrdumen sich die Belastungen
héufen. Uber seine fiinf Indikatoren Lérm,
Luftverschmutzung, Griinflachenversor-
gung, bioklimatische Belastung und sozia-
le Benachteiligung legt das Straf3en- und
Griinflachenamt Friedrichshain-Kreuzberg
noch ,,Daten” einer eigens durchgefiihrten

Schulwegsicherheitsanalyse sowie Unfall- U mweligerechiig = Partizipation sind daher essenzielle
keitsatlas

besonders.
Felix Weisbrich

zahlen aus dem Unfallatlas. So entsteht
eine auf den Bezirk maf3geschneiderte
Prioritdtenliste. Sie deckt sich ortlich nicht
zwangsldufig mit jenen Quartieren, in
denen die Anwohnenden zum Beispiel
Kiezblocks beantragen. Umweltgerechtig-
keit hei3t auch, die Fakten sprechen zu
lassen und nicht nur auf die Proteste aus
den gut organisierten Vierteln des Be-
zirks zu horen. Die Karte helfe ihm in der
Argumentation, sagt Weisbrich. Sie spricht die niichterne
Sprache der Fakten. Der datengetriebene Ansatz erhht

die Akzeptanz bei der Bevélkerung: Belastungen kdnnen
schwarz auf weif3 belegt werden, in der Diskussion mit An-
wohnenden schafft dies Versténdnis dafiir, warum bestimmte
Projekte Vorrang vor anderen genief3en.

Es geht eben nur Schritt fiir Schritt. Budgets und Personal-
bestand setzen Grenzen.

Mehr Sicherheit und weniger Stress
So werden auch die geplanten Maflnahmen zur Verkehrsbe-

ruhigung nur nach und nach realisiert werden kénnen, in der
Reihenfolge ihrer Dringlichkeit.

»Die Frage ist
vor allem: Wo
ist es besonders meer et
notwendig?
Da hilft uns der  demwegincine umweligerechiere

ZIELGENAU DAS LEBEN IM BEZIRK VERBESSERN

Das Konzept des Bezirks sieht unter anderem 53 Einbahn-
strafBen, 27 Fuf3gédnger-Zonen und 22 Modalfilter vor, die
den Durchgangsverkehr aus den Nebenstraf3en herauslen-
ken sollen. Eine Strategie listet auf, in welcher Reihenfolge
die Projekte angegangen werden.

Dafiir sollen Autos die fiir sie vorgesehenen Hauptachsen
nutzen und sich nicht auf Nebenstraf3en durch Kieze drén-
geln. In denen wdre dann wieder Raum und Ruhe fiir die
Menschen im Kiez. ,,Viele Menschen wiinschen sich dringend
mehr Sicherheit und weniger Stress auf den StraBen”, so
Felix Weisbrich. Und nicht zuletzt, so betont er, komme die
Verkehrsberuhigung der Kieze auch dem Klima zugute.

Wo der Verkehr umgelenkt wird und Parkpldtze entsiegelt
werden, wachsen Blumen und mit
ihnen die Aufenthaltsqualitdt im
offentlichen Raum. Neue Bdume und
Beete erhchen in verkehrsberuhigten
Zonen den Griinflachenanteil in dem
dicht bebauten Bezirk. Jeder Quad-

Alle auf dem Weg mitnehmen
Aufgabe des Bezirks ist, alle auf
Stadt mitzunehmen. Transparenz und

Kriterien fiir Weisbrich und sein Team.
Auf der Website https://www.xhain-
beruhigt.berlin kann jede und jeder
sich informieren. Wie sieht die Belas-
tung in den unterschiedlichen Teilen
des Bezirks genau aus? Welche Maf3-
nahmen sind als Ndchstes geplant?
Wo kann man sich aktiv einbringen?
Dass Xhain seine Biirgerndhe ernst
nimmt, zeigt sich dort auch an der
Sprache. Sie ist direkt und schnérkellos und macht Lust

auf die Wende im Bezirk: ein besseres, umweltgerechtes
Friedrichshain-Kreuzberg fiir alle, die dort leben. Strafle

fur Straf3e, Schritt fir Schritt ein besseres, umweltgerechtes
Friedrichshain-Kreuzberg fiir alle, die dort leben. Straf3e fiir
Straf3e, Schritt fiir Schritt.
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MODERNISIERUNG DER BVG-FLOTTE

EMISSIONSFREI BIS 2030

Leise und ohne Abgase durch die Stadt: Bis zum Jahr 2030
sollen sémiliche Busse der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)
elektrisch fahren. Das Ziel ist ambitioniert und im Berliner
Mobilitdtsgesetz verankert. Die Busflotte des Landesunter-
nehmens wird von derzeit 1.500 Fahrzeugen auf dann
circa 1.700 Elektrobusse wachsen. Der Umbau ist in vollem
Gange: Mitte 2023 hatte die BVG bereits 227 Elektrobusse
in Betrieb. In den folgenden Jahren kommen mehr als 300
Elektro-Gelenkbusse hinzu. Ende 2026 wird dann mit einer
Gesamtzahl von liber 500 E-Bussen bereits rund ein Drittel
der gréBten Busflotte Deutschlands elektrisch und lokal
emissionsfrei fahren. Fiir die neue E-Bus-Flotte werden iiber
die Stadt verteilt Betriebshéfe neu gebaut beziehungs-
weise umgebaut und Prozesse digitalisiert. An bis zu 250
Ladestationen in der gesamten Stadt sollen die Fahrzeuge
ihre Batterien in immer kiirzerer Zeit aufladen kénnen.

Der Umstieg auf emissionsdrmere Fahrzeuge im Nah-
verkehr kommt insbesondere den Anwohnerinnen und
Anwohnern grofer Straf3en zugute, auf denen die Haupt-
buslinien verlaufen. Vor allem in der Ndhe von Haltestellen
sind diese erheblichen Lérm- und Luftschadstoffbeldsti-
gungen durch stoppende und wieder anfahrende Diesel-
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busse ausgesetzt. Entlang der Beusselstraf3e in Mitte, der
KlosterstraBe in Spandau und der Schlof3strafBe in Steglitz
hatten diese noch einen Anteil an den lokalen Stickoxid-
Belastungen von circa 20 bis 30 Prozent. Hier hat die
inzwischen vollstdndige Modernisierung der noch mit
Diesel betriebenen Flotte auf den neusten Abgasstandard
Euro VI bereits deutliche Erleichterungen gebracht, die mit
der Umstellung der Fahrzeuge auf einen Elektroantrieb
noch weiter zunimmt. Die seit 2019 eingesetzten E-Busse
reduzierten in Berlin bis Mdrz 2023 die Stickoxid-Emissio-
nen (NOy-Emissionen) bereits um insgesamt 3,5 Tonnen.

Die Umstellung auf E-Fahrzeuge vermindert sukzessive auch
den Ausstof3 an Treibhausgasen. Bis Mdrz 2023 sparte die
BVG durch den Einsatz von Elektrobussen bereits 6,9 Millionen
Liter Dieselkraftstoff. Dies entspricht einer Reduktion der
CO,-Emissionen um 22.600 Tonnen. Denn die Busse der BVG
fahren zu 100 Prozent mit Strom aus erneuerbaren Energien.

BERBLICK

STANDORTE

PROJEKTTRAGER/
PROJEKTTRAGERIN

FéRDERMITTELG
C EBER/
FORDERMITTELGEBERIN

ZUSTANDIGE VERWALTUNG

Der schrittweise Austausch der Diesel- gegen Elektrobusse
ist ein Marathon, der viel Ausdauer und hohe Investitio-

nen erfordert. Neben den Fahrzeugen wird die gesamte
Ladeinfrastruktur der dann elektrifizierten Flotte angepasst.
In Ergdnzung zu den sechs Bestandsbetriebshofen
Indira-Gandhi-Strafle, Lichtenberg, Millerstrafle, Britz,
Cicerostraf3e und Spandau werden auch die zwei neuen
Elektrobusbetriebshofe Siid-Ost und SéntisstrafBe mit Ab-
stellflachen und den dazugehdrigen Werkstétten errichtet.
Zudem werden iiber die Stadt verteilt Ladepunkte entstehen.
So kénnen die eingesetzten Fahrzeuge ohne lange Leerfahr-
ten schneller am ndchstgelegenen Ladepunkt nachladen.

Bei der Umsetzung der ambitionierten Ziele kommt die
rasante Entwicklung der Elektrofahrzeuge dem Unter-
nehmen entgegen. Die Reichweite der neuen Busse hat
sich gegeniiber den ersten Modellen bereits von maximal
150 Kilometern auf bis zu knapp 300 Kilometer erhdht.
Sie missen also seltener geladen werden und verbrauchen
auBerdem durch eine optimierte Steuerung weniger
Strom. Zudem erfordert das Laden beim Einsatz von
Schnellladern immer weniger Zeit. Die Umstellung wird
vom Land Berlin und vom Bund maf3geblich gefordert.

MODERN|
M i NISIERUNG BVG-FLOTTE

Gesamistadtisch

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)

2019 bis 2030

Circa 2,5 Milliarden Euro

MODERNISIERUNG DER BVG-FLOTTE

BVG-BUSSE MIT
ELEKTRISCHEM
ANTRIEB BIS 2030

SPURBARE ENTLASTUNGEN

Die von der Senatsverwaltung fiir MobilitGt, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt vorangetriebene Umstellung der
BVG-Flotte auf elektrifizierte Fahrzeuge bringt spiirbare
Larm- und Luftverbesserungen fiir alle Berlinerinnen und
Berliner mit sich, da die Busse durch die gesamte Stadt
fahren. Insbesondere die Anwohnerinnen und Anwohner
entlang der am haufigsten befahrenen Strecken werden
deutlich entlastet. Diese Wohnlagen gehdren auch aus
diesem Grund bisher zu den unter Umweltgerechtigkeits-
aspekten mehrfach belasteten Orten. Die Elektroantriebe
der Busse sind hingegen so leise, dass sie wdhrend langsa-
mer Fahrt aus Sicherheitsgriinden sogar mit einem kiinstlich
erzeugten Sound auf sich aufmerksam machen miissen.
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FLOTTE KOMMUNAL, FALLBEISPIEL STEGLITZ-ZEHLENDORF

EINE FLOTTE AUF
2 UND 3 RADERN

Lastenrdder als klimafreundliches Transportmittel einfach
und unkompliziert ausprobieren und entdecken: Das

steht hinter dem Projekt ,fLotte”, ins Leben gerufen vom
Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club Berlin e. V. (ADFC
Berlin). Unter dem Motto ,Teilen statt Besitzen haben
zundchst Biirgerinnen, Biirger und Gewerbetreibende
Lastenrdder zum Verleih bereitgestellt. Bereits kurz darauf
stiegen im Herbst 2018 zwei Bezirke, Lichtenberg und
Spandau, in das Projekt ein und stellten Lastenrdder zur
Verfligung. So wurde die ,,fLotte kommunal® ins Leben
gerufen. Nach und nach beteiligten sich auch alle ande-
ren Bezirke an dem Projekt, so dass mittlerweile Rader
der ,,fLotte kommunal” im gesamten Stadtgebiet fiir die
Biirgerinnen und Biirger zum Verleih zur Verfligung stehen.

In Steglitz-Zehlendorf beispielsweise stellen das Bezirksamt
und der ADFC Berlin mittlerweile an 11 Standorten kostenlos
Lastenrdder zur Verfiigung. Darunter sind auch drei Lastenra-
der mit Elektro-Unterstiitzung. Damit ist die kommunale Flotte
hier komplett. Die Rader stehen an zentralen, gut erreichbaren
Einrichtungen wie Bibliotheken und Nachbarschaftszentren.

Inzwischen gehort mehr als die Halfte der Berliner ,,fLotte”
zur ,,fLotte kommunal®. Finanziert wird das Projekt aus
Mitteln des Berliner Energie- und Klimaschutzprogramms
(BEK) 2030 der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt sowie der beteiligten Bezirke.

26

Das fLotte-Team des ADFC Berlin halt gemeinsam mit
mehr als 500 Ehrenamtlichen die Rader einsatzbereit und
betreibt die Buchungsplattform flotte-berlin.de.

KINDERLEICHT UND KOSTENLOS

Lastenrdder sind auch dank des Projekts mittlerweile ein
vertrauter Anblick im Berliner Stadtbild. Im August 2023 waren
in allen Berliner Bezirken tiber 150 Lastenfahrrader der ,,fLotte
kommunal“ unterwegs. Insgesamt umfasst die fLotte tiber 280
buchbare Lastenrdder - und es werden sténdig mehr. Seit
September 2023 wird sie mit finanzieller Unterstiitzung der
Aktion Mensch durch Pedicabs (Rikschas, Rollstuhlfahrréder,
Tandems) erganzt. Durch dieses besondere Mobilitdtsangebot
will die sogenannte ,fLotte sozial“ mobilitdtseingeschrankten
Menschen mehr Teilhabe am &ffentlichen Leben erméglichen.

Fir alle Fahrzeuge gilt: Das kostenlose Ausleihnetz macht
es kinderleicht, diese fiir viele zundchst ungewohnte Form
der Mobilitat zu testen. Immer mehr Menschen erfahren
so, dass Lastenfahrrader auf kurzen Strecken einen echten
Ersatz fiir das Auto darstellen kénnen. Rund die Hdlfte

von ihnen gab in einer Umfrage an, auf diesem Weg zum
ersten Mal ein Lastenrad zu fahren. Ein Drittel nutzte das
Lastenrad aus Neugierde, gut ein Viertel zum Einkaufen
und gut ein Finftel fir Ausfliige. 40 Prozent der Lastenrad-
Fahrten waren sonst mit dem Auto gemacht worden.

Das Rikscha-Bike ist bereits an anderen fLotte Standorten ausleihbar.

STANDORTE

PROJEKTTRﬁGER/
PROJEKTTRliGERlN

FéRDERMITTELG
C EBER/
FORDERMITTELGEBERIN

ZUSTANDIGE VERWALTUNG

FINANZVOLUMEN

Teil der Verkehrswende

Lastenrdder sind ein Bestandteil der angestrebten Verkehrs-
wende. Sie kdnnen in Kiezentfernungen Autos problemlos
ersetzen und bieten ihren Nutzerinnen und Nutzern viele
Vorteile: beim Getradnkemarkt um die Ecke bis vor die Tiir
fahren, die ausgeliehene Gitarre vom Freund zurlickholen,
die eigenen Kinder von der Schule abholen. Ohne Larm,
ohne Emissionen und ohne Stress. Wer sich auf der Online-
Plattform flotte-berlin.de registriert, kann im Handumdrehen
in einem Kalender ein Rad reservieren und bis zu drei Tage
lang kostenlos nutzen. Die Nutzungskurve steigt weiter

an, so wie auch die Zahl der ausleihbaren Lastenrdder.

Lastenrdder machen zudem Spaf3: Darauf weisen bereits
ihre Namen hin. In Steglitz-Zehlendorf heif3en sie zum
Beispiel Fridoline, Lanky, Flemmi, Jever und Georgina.
Die 11 6ffentlichen Ausleihstationen im Bezirk befinden
sich in der Regel an Freizeiteinrichtungen. Vor der
Reservierung lassen sich die Maf3e und Eigenschaften
der verschiedenen Modelle im Internet detailliert re-
cherchieren. So ist Georgina zum Beispiel ,.ein flinkes
zweirddriges Bakfiets CargoBike®, das bis zu 80 Kilo-
gramm tragt und mit einer Sitzbank auch Platz fiir zwei
Kinder bietet. Ideal also sowohl fiir einen schweren
Einkauf als auch fir den Ausflug mit dem Nachwuchs.

Zu 80 Prozent ausgelastet

Das ,,fLotte kommunal“-Projekt ist ein echtes Erfolgs-
modell. Jeden Monat steigt die Zahl der ausgeliehenen
Rader und damit auch der klimafreundlich zuriick-
gelegten Kilometer an. Die Lastenrdder sind iiber alle
Bezirke hinweg durchschnittlich zu mehr als 80 Prozent
ausgelastet, innerhalb des S-Bahn-Rings sogar zu fast
100 Prozent. Fiir den Bezirk Steglitz-Zehlendorf errechnete

Sfeglitz-Zehlendorf,
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der ADFC Berlin, dass seit dem Start bis zum September
2023 66.484 Kilomenter per Lastenrad zuriickgelegt
wurden. Ohne die leicht zugdnglichen Lastenrdder hatten
42 Prozent dieser Fahrten mit dem Auto stattgefunden,
die CO,-Einsparung im Bezirk lag bei 6,3 Tonnen.

BESSERE LUFT - WENIGER LARM

Die Lastenrédder der ,,fLotte kommunal® tragen in Steglitz-
Zehlendorf ihren Teil zur Verbesserung der Luftqualitat,
aber auch zur Ldrmreduktion im gesamten Bezirk bei

und sind ein Baustein auf dem Weg zu einer klimafreund-
lichen Mobilitat. Das Projekt bietet allen Bewohnerinnen
und Bewohnern die kostenlose und niedrigschwellige
Moglichkeit, Lastenrdder zu testen oder sie zu einem
festen Bestandteil ihres Mobilitatsverhaltens zu machen.
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MODERNE NUTZGERATE FUR TREPTOW-KOPENICK

LAUBBLASEN OHNE
LUFTBELASTUNG

Ruhe beim Laubblasen

Leiser und sauberer zugleich: Der Bezirk Treptow-K&penick investiert
auch mit Férdermitteln aus dem Berliner Energie- und Klimaschutz-
programm (BEK) in akkubetriebene Pflegemaschinen und -gerdte und
verringert so Schadstoff- und Larmbelastungen sowie CO,-Emissionen.
Bei seinen in &ffentlichen Anlagen eingesetzten Nutzfahrzeugen

setzt Treptow-Kdpenick ebenfalls vermehrt auf umweltschonende
Elektrovarianten. Im Jahr 2021 schaffte das Straen- und Griinfléchen-
amt des flachenmaflig gréften Berliner Bezirks aus Mitteln des
BENE-Programms (Berliner Programm fiir Nachhaltige Entwicklung,

Wer neben motorbetriebenen Laubbldsern und
ohrenbetdubend lauten Sdgen im Park spazie-
ren geht, weif3: Gartengerdte beeintrdchtigen
Umwelt und Menschen durch Abgase und Larm.
Fiir die meisten der zum Einsatz kommenden
Gerdte gibt es mittlerweile leise elektrische
Varianten mit Akkubetrieb, die auch zu einer
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023: i
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Die Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt stellte auf einer Website
eine Datenbank jener Gerdte bereit, die den For-
derkriterien entsprechen. Zu wissenschaftlichen
Evaluationszwecken muss jedes Gerdt mit einem
Chip zur Auslesung von Nutzungsdaten ausge-
stattet sein. In der abgelaufenen BEK-Férderperi-
ode erhielten die Bezirke insgesamt fast 165.000
Euro fiir die Anschaffung von akkubetriebenen
Sdgen und Laubbldsern. In Berlins Parks und
Grinflachen ist es damit bereits erheblich leiser
geworden. Der Einsatz der Gerdte kommt nicht
nur den mit ihnen arbeitenden Beschdaftigten
zugute, die nicht [dnger Ldrm und Emissionen
ausgesetzt sind. Er erfreut auch alle Biirgerin-
nen und Biirger im Umkreis ihres Einsatzes.

Umstieg auf E-Mobilitat

Zugleich beschleunigten die Bezirke dank
BENE den Umstieg auf die E-Mobilitat. Neben

In der Flotte von Polizei und Feuerwehr stellt der Umstieg auf E-Fahrzeu-

deutlichen Schadstoffreduktion beitragen. Um
deren Einsatz im Bereich der 6ffentlichen Hand
Berlins moglichst schnell voranzutreiben, wird
ihre Beschaffung durch Haupt- oder Bezirksver-
waltungen im Rahmen des Berliner Energie- und
Klimaschutzprogramms (BEK 2030) unterstiitzt.
Bezirksdmter und Behérden konnten in der
Forderperiode bis Ende 2023 je 30.000 Euro
fur die Anschaffung von akkubetriebenen Laub-
bldsern oder Sdgen beantragen. Zuvor hatte ein
Modellversuch in den Berliner Bezirken die Vor-
teile dieser Gerdte liberzeugend dokumentiert.

kofinanziert aus Mitteln des Europdischen Fonds fiir regionale Ent-
wicklung - EFRE) zwei elekirisch angetriebene Klein-Lkws und zwei
Kastenwagen nebst der notwendigen Ladeinfrastruktur an. Sie kom-
men in besonders sensiblen 6ffentlichen Bereichen wie Friedhéfen,
Spielplétzen sowie Schulhéfen und Sportanlagen zum Einsatz.

Die veralteten Fahrzeuge werden ausrangiert. Wie in Treptow-
Kopenick arbeiten alle Berliner Bezirke tiber die Nutzfahrzeuge hinaus
an einer umfassenden Umstellung ihres Fuhr- und Gerateparks: Bis
2030 sollen diese laut Berliner Klimaschutz- und Energiewende-
gesetz gdnzlich emissionsfrei sein. E-Fahrzeuge und akkubetriebene
Pflegemaschinen und -gerdte sind einige der vielen Schritte auf dem
Weg zur angestrebten CO,-Neutralitdt der Berliner Verwaltung.
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Treptow-Kdpenick schaffte zum Beispiel Steg-
litz-Zehlendorf sechs rein elektrisch betriebene
Nutzfahrzeuge fiir den Einsatz im Griinflachen-
und StraBBenbereich des Bezirksamtes an und
konnte mit ihnen die Bestandsfahrzeuge mit
konventioneller Antriebstechnik (Benzin- und
Dieselverbrennungsmotoren) ersetzen. In Fried-
richshain-Kreuzberg fahren ebenfalls dank BENE-
Forderung eine Reihe emissionsarmer E-Autos.
Zusdtzlich wurden drei E-Lastenréder beschafft.
Mit einem der Lastenrdder ist die Gdrtnerin emis-
sionsfrei im Volkspark Friedrichshain unterwegs.

ge auch wegen der komplexen Anspriiche eine grof3ere Herausforderung
dar. Er soll dennoch bis 2030 vollendet sein, soweit es am Markt CO,-
freie Fahrzeuge fiir den entsprechenden Einsatzbereich gibt.

NATUR OHNE LARM

Der Umstieg der Berliner Bezirksdmter auf akkubetriebene Garten-
gerdte und elektrisch angetriebene Nutzfahrzeuge und Pkws macht eine
umwelt- und klimaschonende Griinpflege moglich. Zugleich senkt er die
gesundheitsschddlichen Larm- und Luftbelastungen in den Bezirken, vor
allem in den fiir die Bewohnerinnen und Bewohner so wichtigen Griin-
anlagen. Die Erholungsqualitét der 6ffentlichen Raume steigt.
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DER MASTERPLAN FUR DIE STADT

WELCHE ROLLE SPIELT
UMWELTGERECHTIGKEIT
IM BERLINER FLACHEN-
NUTZUNGSPLAN?

Wo darf gebaut werden? Wo missen Freiflachen erhalten
bleiben? Wer das wissen mochte, muss in den Berliner
Fldchennutzungsplan schauen. Die erste Version fiir
Gesamtberlin entstand im Jahr 1994, nachdem die Stadt
wiedervereinigt wurde. Der Flachennutzungsplan steuert
als grobes Raster die Entwicklung der Stadt und unterliegt
wie sie dem steten Wandel. Fiinf bis zehn Mal im Jahr
gehen bei der fiir den Flachennutzungsplan zustdndigen
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
Anderungsantrdge ein. Denn immer wenn eine Flache von
mehr als drei Hektar Grof3e - etwas mehr als der Umfang
von vier FuB3ballfeldern - anders als bisher dargestellt ge-
nutzt werden soll, muss der Masterplan angepasst werden.
Ob das tatsdchlich geschieht, hdngt auch von dem obliga-
torischen Umweltbericht der zustdndigen Senatsverwaltung
ab. Er schatzt in einer ersten Stufe ab, welche Auswirkun-
gen beispielsweise eine Bebauung und damit Versiegelung
von bestehenden Freiflachen auf die Umwelt, aber auch
auf den Menschen und seine Gesundheit hatte.

Britta Roesrath koordiniert in ihrem Biiro am Fehrbelliner
Platz die jeweilige Umweltpriifung. Sie dauert pro Ande-
rungsantrag ein bis zwei Jahre. Der Umweltgerechtigkeits-
atlas liefert fiir diesen Prozess wichtige Informationen. Er
ist flir sie zu einem festen Bestandteil des Priifungsprozes-
ses geworden.

Im Rahmen der Umweltpriifung greift die Abteilung Stadt-
planung, in der Britta Roesrath arbeitet, routinemdBig auf
die bestehende Datenlage zur Larmbelastung, Griinfla-
chenverteilung oder auch Luftqualitat in den betreffenden
Gebieten der Stadt zuriick. Sie sind in einzelnen Karten
separat ausgewiesen. Der Mehrwert des Umweltgerechtig-
keitsatlas ist, dass er diese Daten zu einem Gesamtbild
zusammenfihrt. Das macht ihn fiir Britta Roesrath zu einer
wertvollen Ergdnzung. ,Es ist sehr hilfreich, dass die ver-
schiedenen Indikatoren dort iibereinandergelegt sind und
so Mehrfachbelastungen auf einen Blick sichtbar werden.
Da schaut man dann schon mal genauer hin Besonders
aufschlussreich ist fiir sie die Verknlipfung der Umwelt- mit
den sozialen Faktoren, die andere Karten nicht bieten.

Eigentlich ist die soziale Lage in den zur Diskussion stehen-
den Gebieten nicht Teil der Umweltpriifung. Und doch liefert
sie wichtige Zusatzinformationen.

So macht der Umweltgerechtigkeitsatlas potenzielle Konflikte
auf einen Blick deutlich: Wo Arbeitslosigkeit und Kinderarmut
besonders hoch und zugleich Luftqualitat und Larmpegel
besorgniserregend sind, da ist die Umwandlung von Frei- zu
Bauflachen in angrenzenden Gebieten wegen der bereits be-
stehenden Mehrfachbelastungen vielleicht keine gute Idee.

Die Konkurrenz um unbebaute Fléchen ist grof3, der Bedarf
an mehr Wohnraum konkurriert mit Umweltinteressen. In
jedem Einzelfall missen Interessen abgewogen werden.
Wenn absehbar ist, dass es beispielsweise wegen sel-
tener Vogelarten auf der Flache zu Nutzungskonflikten

mit dem Artenschutz kommt, leuchten in der Verwaltung
schon mal die inneren Warnlampen. ,,Wir miissen sicher-
stellen, dass Anderungen am Fléchennutzungsplan durch
die Bebauungsplanung praktisch umsetzbar sind.

Britta Roesrath kann unter Verweis auf die Umweltgerechtig-
keitskarte im Umweltbericht auf diese Konflikte hinweisen,
entschieden wird auf anderer Ebene. Senat und Abge-
ordnetenhaus miissen Anderungen im Flachennutzungsplan
zustimmen. Davor steht ein komplexes und mehrstufiges
Beteiligungsverfahren, in dem Biirgerinnen und Birger
ihre Einwdnde vorbringen kénnen. Und ein gednderter
Flachennutzungsplan fiihrt nicht automatisch zu einer Be-
bauung. Uber die wird auf der ndchsten Planungsebene in
der Regel bei den Bezirken entschieden, in langwierigen
Verfahren inklusive Biirgerbeteiligung. Dort werden die
Umweltbelange dann erneut und detaillierter diskutiert.

Britta Roesrath ist Diplom-Geografin und koordiniert in der
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen die
Umweltpriifungen bei Anderungen des Flachennutzungsplans.




GRUNDACHPLUS AUF DEM PESTALOZZI-FROBEL-HAUS

NATUR-DACH FURS
KLIMA

Die Kita des Pestalozzi-Frobel-Hauses in Charlottenburg-
Wilmersdorf begriinte 2020 ihr tiber 650 Quadratmeter
grof3es Dach und schuf dort eine Heimat fiir Pflanzen und
Insekten. Neben der Natur und dem Bioklima profitiert
auch die Kita von der Investition. An heiflen Sommer-
tagen bringt das griine Dach Kiihlung, im Winter isoliert
es gegen die Kdlte, die Kita spart an Heizkosten. Im Juni
2020 stellte das Pestalozzi-Frobel-Haus den Antrag auf
Forderung. Dann ging es rasch: Bereits im November
2020 wurden die Sprossen auf dem Dach ausgesdt. Seit-
her bringt das griine Dach viel Nutzen und braucht nur
wenig Pflege: Nur drei Mal im Jahr - im Frithjahr, Sommer
und Herbst - kiimmert sich ein Gdartner um die Pflanzen.

Seit 2019 fordert die Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt die Dachbegriinungen auf bestehen-
den Gebduden. Das GriindachPLUS-Team half und beriet
die Kita bei der Antragstellung. Das gleichnamige Férderpro-
gramm Ubernahm fast drei Viertel der Investitionskosten.

EINE ZWEITE GRUNE EBENE
IN DER STADT

Wo griine Fldchen inmitten der Stadt durch die zunehmende
Verdichtung unter Druck geraten, kann man in die Héhe
ausweichen. Grof3stddte wie Berlin bieten auf Ddchern jede
Menge Potenzial fiir eine Bepflanzung. Begriinte Ddcher sind
wie Oasen in der Luft, eine zweite griine Ebene in der Stadt.
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Sie senken die Umgebungstemperatur, da das aufgesogene
Wasser verdunstet. Sie nutzen der Biodiversitat, weil sie Pflan-
zen, Insekten und Vogeln zusdtzlichen Lebensraum bieten, und
verbessern die Luftqualitat. Die Pflanzen speichern zudem
klimaschddliches CO,. Als begehbare Dachgdrten bieten sie
den Hausbewohnerinnen und -bewohnern einen zusdtzlichen
Erholungsraum. Bei Starkregen speichern sie zudem Regen-
wasser und dienen so dem Konzept der Schwammstadt, das
Uberflutungen in stark versiegelten Stadtbereichen entgegen-
wirken soll. Daher ist auch die Berliner Regenwasseragentur
Partner/Partnerin des Férderprogramms GriindachPLUS.

Weniger Heizkosten

Das Kitagebdude in Charlottenburg-Wilmersdorf gehort zu
der gleichnamigen Berliner Stiftung. Die Kitaleitung war auf
der Suche nach einer Lésung fiir das Problem bestdndig stei-
gender Heizkosten im Winter und sich durch das Flachdach
aufheizender RGume im Sommer. Die Hitze machte Kindern
und Erzieherinnen und Erziehern zunehmend zu schaffen. Eine
Dachbegriinung erwies sich unter allen in Betracht gezogenen
Optionen als beste Lésung. Die grof3ziigige Férderung durch
das GriindachPLUS-Férderprogramm half bei der Entschei-
dung. Exakt 651,60 Quadratmeter des 756,40 Quadratmeter
groBBen Daches auf dem flachen 1970er-Jahre-Bau wurden
schliefllich begriint. Die Wabhl fiel auf niedrigwiichsige, boden-
deckende Moose und dickblattrige Sedum-Pflanzen, die sich
auch mit wenig Pflege erhalten und weiterentwickeln.

STANDORT

PROJEKTTRAGER/
PROJEKTTREGERIN

FéRDERMITTELGE
C BER/
FORDERMITTELGEBERIN

ZUSTANDIGE VERWALTUNG

Die Summe macht es

Das Pestalozzi-Frébel-Haus ist nur ein Beispiel fir

eine Dachbegriinung in Berlin. In der Karl-Marx-Allee/
Frankfurter Allee entstand mithilfe der GriindachPLUS-
Forderung eine Gemeinschaftsterrasse. Die Friedrich-
Ebert-Stiftung realisierte mithilfe des Programms einen

Lebensraum fiir Bienen und Insekten mitten in der Stadt.

CharloHenburg-Wilmersdorf

IBB Business Team GmbH

F6rderprogramm GriindachPLUS

Senafsverwa!fung fiir Mobilitg

7
1Prozent Zuschuss durch GriindachPLUS-Pro

GRUNDACHPLUS AUF DEM PESTALOZZI-FROBEL-HAUS

t, Verkehr, Klimaschytz und Umwelt

gramm

652

QUADRATMETER DACH-
FLACHE WURDEN BEGRUNT

Mit der Neuauflage von GriindachPLUS zum 1. Januar
2023 ist nun auch Begriinung von Fassaden Teil des
Programms. Diese horizontalen und vertikalen Natur-
flachen sollen die Lebensqualitdt in der Hauptstadt
steigern. Bei Dachbegriinungen flief3t die Forderung ab
einer Vegetationsfldche von mehr als 100 Quadratmetern.
Bei Fassaden ab einer Vegetationsfldche von mehr als

50 Quadratmetern bodengebundener und mehr als

10 Quadratmetern wandgebundener Fassadenbegriinung.
Um die Umsetzung der Finanzierung kiimmert sich die
Investitionsbank Berlin (IBB) Business Team GmbH, eine
hundertprozentige Tochter der IBB, die im Auftrag des Lan-
des Berlin und der IBB verschiedene Forderungen realisiert.

BESSERE LUFT - BESSERES KLIMA

Die Kitamitarbeitenden und die Kinder freuen sich tber
kiihlere Raume im Sommer. Zugleich leistet die grof3e griine
Flache einen wertvollen Beitrag fiir ein besseres Bioklima.
Sie wirkt angesichts der wachsenden Zahl heifler Sommer-
tage in der sich aufheizenden Stadt wie eine kithlende Oase.
Die Pflanzen auf dem Dach filtern Luftschadstoffe und sen-
ken durch ihren isolierenden Charakter Emissionen, die durch
die Beheizung des Gebdudes im Winter verursacht werden.
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ZURUCK ANS LICHT

Einst verrohrt - jetzt wieder an der frischen Luft.
In zwei Bauabschnitten wurde die unterirdisch
verlaufende Stidpanke wieder freigelegt. Der
parallel gestaltete 700 Meter lange Griinzug
Slidpanke wurde 2021 vollendet. Er verbindet
den Invalidenpark im Siiden mit den Griinfla-
chen des Siidpankeparks im Norden des Bezirks
Mitte. Entlang des Ufers entstanden 2,9 Hektar
neue Natur- und Erholungsflachen. Zu Fuf3 und
auf dem Rad bietet das griine Band entlang

der Stidpanke seither eine neue attraktive
Nord-Siid-Verbindung zwischen Chausseestrafie
und Habersaathstraf3e. Der Griinzug ist Teil der
griinen Hauptwege Berlins. Und auch zum Ver-
weilen ladt er ein: Entlang des Ostufers des Ge-
wdssers entstanden Spiel- und Liegewiesen, ein
Kleinkinderspielplatz, ein Kletterwald und weitere
Freizeitangebote. In gestalteten Ruheoasen kann
man sich von der Betriebsamkeit der umliegen-
den Straf3en zurlickziehen. Drei Eingénge fiihren
aus den umliegenden Quartieren ans Ufer.

Der Griinzug Siidpanke erhdht nicht nur den Frei-
zeitwert des stark bebauten Bezirks Mitte. Im Zu-
sammenspiel mit den Uferfléchen verbessert das
Gewdsser das Mikroklima im Bezirk. Fluss und Ufer
bieten Tieren und Pflanzen neue Lebensrdgume
und starken die Klimaresilienz und Biodiversitat.
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EIN GRUNES BAND IN BERLIN-MITTE

Die 6kologische Entwicklung der Panke ist eng mit der Berliner Ge-
schichte verknlipft. Der kleine Fluss entspringt nérdlich von Bernau in
Brandenburg und miindet nach 27 Kilometern - 18 davon auf Berliner
Stadtgebiet - in siidwestlicher Richtung in den Spandauer Schifffahrts-
kanal. Einst war das Pankeufer Erholungsgebiet fiir die im Norden

der Stadt lebenden Berlinerinnen und Berliner. Bis Mitte des 19. Jahr-
hunderts konnte man in der Panke baden, sie war voller Fische. Mit
der Industrialisierung wurde jedoch aus ihr seit 1850 eine Abwasser-
leitung, an ihren Ufern standen 23 Gerbereien. Sie verkam zur Kloake.

Seit 2010 wurde fiir den gesamten Pankeverlauf ein durchgdngiges
okologisches und landschaftsplanerisches Konzept erarbeitet. Auf
dem in Berlin liegenden Abschnitt soll die Panke auf nahezu der ge-
samten Ldnge renaturiert werden.

Die Siidpanke bildet den alten Unterlauf der Panke. Sie zweigt von
dieser auf Hohe der Schulzendorfer Straf3e ab und miindet fast drei
Kilometer weiter in der Ndhe des S-Bahnhofs Friedrichstraf3e auf
Hohe des Schiffbauerdamms in die Spree. Bis vor kurzem tat sie
das aber weitgehend im Verborgenen: lhre Uberbleibsel flossen
versteckt unterirdisch oder auf den Riickseiten grofer Gebdude.
Die Siidpanke entstand Anfang des 19. Jahrhunderts durch Aushub
des ehemaligen Schénhauser Grabens und wurde im Zuge des
Mauerbaus iiber grofie Strecken verrohrt oder zugeschiittet. Bei
Starkregen speichern sie zudem Regenwasser und dienen so dem
Konzept der Schwammstadt, das Uberflutungen in stark versiegelten
Stadtbereichen entgegenwirken soll. Daher ist auch die Berliner
Regenwasseragentur Partner des Forderprogramms GriindachPLUS.

'(,DWFEENLEGUNG
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Eine seltene Gelegenheit

Im Bezirk Mitte bot die Freilegung der Siid-
panke die seltene Gelegenheit, in dem immer
dichter bebauten Bezirk, der seit der Wieder-
vereinigung zahlreiche Freifldchen verloren
hat, dringend bendtigte neue Griinflachen

zu schaffen. Nun bringt der Flussverlauf

auf 700 Metern mit seinen neugestalteten
Uferbereichen Natur ins Herz der Stadt. Tiere,
Pflanzen und nicht zuletzt Stadtmenschen fin-
den hier dringend bendétigte Riickzugsrdume.

Der erste Bauabschnitt des Griinzugs war
bereits 2012 beendet, der zweite Bauabschnitt
umfasst 390 Meter. Er begann 2018, verzégert
durch den Bau des Hauptsitzes des Bundes-
nachrichtendienstes, der erst fertiggestellt
werden musste. Seit 2021 sind die gesamten
700 Meter Griinzug entlang der Stidpanke
komplett. Das griine Uferband ist eine natur-
schutzrechtliche Kompensation fiir das Ge-
bdude des Bundesnachrichtendienstes.

SUDPANKE
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Platz fiir Wildblumen und Insekten

Planerisch war der Park eine Herausforderung, an manchen Stellen ist der
Griinzug nur 15 Meter breit und f&llt drei Meter bis zum Ufer ab. Das Ge-
wdsser schldngelt sich durch unterschiedlich gestaltete Zonen. An seinem
Westufer ladt das steinerne Ufer zum Sitzen ein und dient so als neuer
Treffpunkt. Die &stlichen Ufer sind mit weichen B&schungen naturnah
gestaltet und mit Wiesen bestiickt. Auf ihnen wachsen Wildblumen, die
wiederum Insekten und vor allem Wildbienen anziehen. 80 neue Bdume
und weitere Bliihstrducher wurden gepflanzt. Beide Uferseiten werden
rege als Riickzugs- und Erholungsraum genutzt.

KUHLENDE NATUR

Die freigelegte Stidpanke verbessert die Griinflachenversorgung und das
Bioklima im dicht bebauten und mehrfach belasteten Bezirk Mitte. Dieser
hatte zuvor nicht zuletzt durch den Bau der Zentrale des Bundesnachrichten-
dienstes massiv an Freifldchen verloren. Der neue Griinzug mit seinen Wie-
sen, Bdumen und Strduchern entlang des Gewdssers stdrkt die Biodiversitat
und ist ein leicht zu erreichender und beliebter Riickzugs- und Erholungsort
flir Menschen, die in seiner Ndhe leben und arbeiten.




STADTBAUME MARZAHN-HELLERSDORF

DIE STADTBAUM-
KAMPAGNE

Berlins Stadtgriin ist in Gefahr: Zwar ist die Stadt mit Gber
430.000 Stadtbdumen eine der griinsten Metropolen der
Welt. In der Regel sind die StraBBen mit BGumen gesdumt,
die das Klima verbessern und Feinstaub aus der Luft filtern,
doch Trockenheit und Hitze, Bautdtigkeiten, Verkehr, Salz
des Winterdienstes, Versiegelung und Verdichtung des
Bodens, Hundeurin und vieles mehr setzen den BGumen an
diesen extremen Standorten merklich zu. Kranke Exemplare
miussen gefdllt werden. Die Folge: In den letzten 10 Jahren
wurden weit Giber 30.000 Straflenbdume mehr geféllt als
nachgepflanzt. Hier setzt die Stadtbaumkampagne an.
Durch sie wurden allein im Friihjahr 2023 im Bezirk Mar-
zahn-Hellersdorf 150 Straflenbdume gepflanzt, darunter
Amberbdume, Weif3-Eschen, Sommer-Linden, Amerikanische
Rot-Eichen, Eisenholzbdume und Mehlbeeren. Im Herbst
2021 waren es ebenfalls 150 Straenbaum-Pflanzungen.

Die Stadtbaumkampagne lGuft berlinweit seit November
2012. Sie ist ein gemeinsames Projekt der Senatsver-
waltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
und der Berliner Bezirksémter und funktioniert wie folgt:
Sobald Biirgerinnen und Biirger 500 Euro fiir eine Baum-
pflanzung spenden, stockt der Senat den dafiir notwendi-
gen restlichen Betrag auf. Eine Straflenbaum-Pflanzung
kostet inklusive der Entwicklungspflege in den ersten

drei Lebensjahren pro Jungbaum insgesamt rund 3.000
Euro. Fast 16.000 zusaizliche StraBenbdume wurden
durch die Stadtbaumkampagne seit 2012 gepflanzt.
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BAUME GEGEN
HERAUSFORDERUNGEN WAPPNEN

In jedem Friihjahr und Herbst werden die mit Spenden-
geldern unterstiitzten Baumpflanzungen rotierend in jeweils
vier Bezirken durchgefiihrt. Anhand einer Liste der geplanten
Standorte konnen Interessierte sich gezielt einen Baum
aussuchen und fiir ihn spenden. Von Herbst 2012 bis Januar
2024 kamen auf diesem Wege in ganz Berlin rund 2,8
Millionen Euro zusammen. Straf3enbaum-Pflanzungen sind
aufwdndig, so erkldrt sich die bendtigte Gesamtsumme von
rund 3.000 Euro pro Pflanzung: Mit dieser Summe wird nicht
nur der Baum selbst finanziert, sondern viele notwendige
Arbeitsschritte im Rahmen der Pflanzung und der anschlie-
Benden besonderen Pflege. Zundchst muss eine méglichst
grof3e Pflanzgrube ausgehoben und anschlie3end wieder
mit Substrat verfiillt werden. Das ausgehobene Boden-
material muss zum Teil mit hohen Kosten entsorgt werden.
Die Baumstémme werden zum Schutz vor Strahlung weif3
gestrichen, ein dreibeiniges Holzgeriist gibt ihnen Halt und
schiitzt den Baum vor Schéden durch Autos, Fahrréder und
Hundeurin. Gief3ringe stellen sicher, dass das Wasser gezielt
die Wurzeln erreicht. Eine lockere Uberdeckung der Baum-
scheibe mit Rindenmulch oder Splitt halt Fremdbewuchs fern
und sorgt dafiir, dass Sauerstoff und Wasser zu den Wurzeln
durchdringen kénnen. Der Aufwand zahlt sich aus: Eine
2022 durchgefiihrte Evaluation von iiber 1.000 Pflanzungen
der Stadtbaumkampagne in den 12 Berliner Bezirken be-
scheinigte 95 Prozent der Bdume eine sehr gute Vitalitat.

STANDORTE

PROJEKTTRliGER/
PROJEKTTRAGERIN

FGRDERMITTELG
C EBER/
FORDERMITTELGEBERIN

ZUSTANDIGE VERWALTUNG

Luftreinigung

Die Stadtbaumkampagne tragt
wesentlich dazu bei, das griine
StraB3enbild Berlins zu bewahren.
Strafenbdume haben durch ihre er-
schwerten Lebensbedingungen nur
eine Lebensdauer von bis zu 60 Jah-
ren, zahlreiche Bdume werden bereits
vorher durch Schaderreger, Streusalz
und Hundeurin geschwdcht oder
durch Bautdtigkeiten geschddigt. Die
entstehenden Liicken am Straf3enrand
schmerzen nicht nur die Anwohne-
rinnen und Anwohner. Jeder gefdllte
Baum fehlt auch fiir den Klimaschutz,
die Luftreinigung und als Habitat fiir
Végel und Insekten. Insofern tragen
die Spendenden wesentlich zum Erhalt
des Stadtgriins in ihrem Kiez bei und
leisten eine nachhaltige Investition.

Maoglichst resistent im
Klimawandel

Die Baumarten fiir die Pflanzungen der
Stadtbaumkampagne werden von den
Bezirksdmtern vorgegeben. Sie umfas-
sen mittlerweile rund 230 Arten. Wich-
tig ist, dass sie fiir ein Uberleben am
Straf3enrand geeignet sind und auch
mit den sich wandelnden Klimakondi-
tionen maéglichst gut zurechtkommen.

STADTBAUME MARZAHN-HELLERSDORF

Senotsverwah‘ung fiir Mobilitg

Berliner Bezirksémter t, Verkehr, Klimaschutz yng Umwelt;
?

Senatsverwaltun

fu M ofeges
und die Berliner Detithen e

Verk i
Bezirksdimfer/s rkehr, Klimaschut, und Umwelt

traflen- und Griinﬂéichen&mfer

Auf Wunsch erhalten die Bdume ein
Schild mit dem Namen der Spenderin
oder des Spenders.

Derzeit lGuft die Kampagne bis zum
Ende der jetzigen Legislaturperiode,
also bis 2026. Dann wird iiber eine
Verldngerung entschieden. Zusténdig
fur die Pflege der Jungbdume sind

in den ersten Jahren die dafiir von
der Senatsverwaltung fiir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
beauftragten Firmen des Garten- und
Landschaftsbaus. Anschlieflend geht
die Pflege in die Hande der dafir
zust@ndigen Bezirksémter/Stra-

Ben- und Griinflachendmter iber.

EINE GUTE
INVESTITION

StraBenbdume verringern die bio-
klimatische Belastung und erhohen
die Griinfléchenabdeckung im Kiez.
Die unter diesen beiden Indikatoren
schlecht abschneidende Havemann-
straf3e in Marzahn-Hellersdorf erhalt
im Herbst 2023 durch die Stadtbaum-
kampagne fast 20 StraBenbdume. Die
Gief3-Baumpatenschaften betonen
durch Schilder - ,Hier gieBen Baum-
paten - das Engagement der
Anwohnenden fiir die Natur in ihrem
Kiez, wodurch die Pflege der Baume
durch das bezirkliche Straf3en- und
Griinflachenamt unterstiitzt wird.

REENEN REuR =
FERLNGR STaDTRuy




»KOOL IM KIEZ*

KLIMAANPASSUNG VOR
DER EIGENEN HAUSTUR

Immer schon , kool” bleiben: Im Quartiersmanagement Rei-
nickendorfer Straf3e/Pankstraf3e in Berlin-Wedding (Bezirk
Mitte) wird Klimaanpassung vor Ort praktiziert. Das Projekt
Kool im Kiez“ setzt gemeinsam mit den Bewohnerinnen und
Bewohnern Strategien fiir eine hitzeangepasste und wasser-
sensible Stadt um. Bisher entstand unter anderem ein griines
Klassenzimmer im Freien fiir die Herbert-Hoover-Schule. Auf
einer grof3en, liberdachten Holzterrasse kann nun an heifien
Tagen der Unterricht im Freien abgehalten werden. Weitere
Projekte: Im Hinterhof eines Hauses wurde eine grof3e Tonne
installiert, aus der nun alle gesammeltes Regenwasser zum
Gieflen des Gartens nutzen kénnen. Auch die Schule am
Zillepark erhielt fiir die Bewdsserung des schuleigenen Gar-
tens einen sogenannten Regendieb mit einer Regentonne.
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Die Kinder der Kita Kleiner Fratz wiederum kénnen nun dank
»Kool im Kiez“ auch an heif3en Tagen unter einem Schat-
tenspender in ihrem Sandkasten spielen. Zwei begriinte
Parklets in der AdolfstraBBe und in der Malplaquetstrafie
dienen als sozialer Treffpunkt und verbessern durch ihre
Bepflanzung zugleich das Klima im Kiez. ,,Kool im Kiez* wird
aus Fordermitteln im Rahmen des Quartiersmanagements
Reinickendorfer Straf3e/Pankstrafle finanziert. Letzteres
stammt aus dem Stédtebauférderprogramm ,Sozialer Zu-
sammenhalt” und setzt sich aus Mitteln des Landes Berlin
und des Bundes zusammen. In einer ersten Projektphase
von 2020 bis 2022 wurde ein Katalog mit Maf3nahmen
erarbeitet und erste Pilotprojekte wurden erfolgreich um-
gesetzt. Seit 2023 |Guft es nun in einer zweiten Phase weiter.

»KOOL IM KIEZ“

»KOOL IM kEz«
IM UBERBLICK

STANDORT
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Bund-Léinder-Programm nSozialer Zys,

Seansférderung fiir Parklets ammenhalt

ZUSTANDIGE VERWALTUNG

Bezirksamt Mjt
Stadfentwicklu

te von Berlin (Quarti
uartiersm .
ng, Bauen und Wohnen anagement);

Sencfsverwalfung fiir

Phase 1: 01, September 2020 bis 31

Phase 2: 01, Januar 2023 pjg 2025 Dezember 2022

Phase 1: 153.000 Euro
Phase 2: 110.000 Euro

BESSERES KLIMA -
STARKERER
ZUSAMMENHALT

Das Quartiersmanagement-Gebiet ist
hochverdichtet und besonders anfal-
lig fir die Folgen des Klimawandels.
Insofern sind mikroklimatische Anpas-
sungen auf Quartiersebene dringend
erforderlich. Das Projekt ,,Kool im
Kiez“ sorgte mit einem partizipativen
Ansatz an vielen Stellen fiir einen kiih-
leren und klimaresilienten Kiez. Neben
einer Verbesserung des Bioklimas
verstdrken die gemeinsam geplanten
und umgesetzten Projekte auch den
sozialen Zusammenhalt im Quartier.

GEMEINSAM GEGEN DIE HITZE

Der Klimawandel ist in dicht bebauten Wohngebieten wie dem Quartiers-
management-Gebiet Reinickendorfer Straf3e/Pankstrafie deutlich spiirbar:

Er macht sich in aufgeheizten Straf3en, Hinterhéfen und Spielplatzen, in
verdorrtem Griin und fehlendem Schattenplatz fiir soziale Begegnungen be-
merkbar. Unter Hitze und Diirre leiden nicht nur Flora und Fauna, sondern auch
die menschliche Gesundheit. ,,Kool im Kiez“ entwirft vor Ort mit und fiir die
Bewohnerschaft pragmatische Lésungskonzepte fiir einen kiihleren Kiez und
setzt sie gemeinsam um. So wird erfahrbar, dass gemeinsames Handeln fiir
ein klimaresilientes Quartier das beste Mittel zur lokalen Klimaanpassung ist.

Von der Analyse in die Aktion

In einer ersten Phase wurde von 2020 bis Ende 2022 ein Quartierskonzept zum
lokalen Klimaschutz und zur lokalen Klimaanpassung erarbeitet. Dazu erstellten
die Beteiligten auf der Grundlage bestehender Klimadaten Klimakarten fiir das
Quartier. Wo sind Hitzespeicher, wie versickert und verdunstet Wasser? Darauf
aufbauend entstand in Zusammenarbeit mit dem Quartiersmanagement und dem
Bezirksamt ein Maf3nahmenkatalog, um das Mikroklima im Kiez zu verbessern.

Griine Oasen schaffen

Seit Anfang 2023 werden in einer zweiten Projektphase weitere Projekte realisiert und
zus@tzlicher Handlungsbedarf im Quartier eruiert. So sollen weitere Regentonnen

und Parklets aufgestellt werden und wo moglich Fléchen entsiegelt werden. In der
Max-, Anton- und Prinz-Eugen-Straf3e haben Anwohnende gemeinsam mit dem ,,Kool
im Kiez““Team Baumscheiben bepflanzt und sie mit Holzumfassungen geschiitzt. Sie
wurden durch Material, Pflanzen und Fachwissen unterstiitzt. Kiinftig kimmert sich die
Nachbarschaft um die Pflege der griinen Oasen. Wahrend ,,Kool im Kiez“ in den ers-
ten drei Projektjahren vorrangig mit Schulen und Kitas kooperierte, liegt in der zweiten
Phase der Schwerpunkt auf der Vernetzung mit den Anwohnenden, Hausgemeinschaf-
ten, ansdssigen Vereinen und Gewerbetreibenden zum Zweck gemeinsamer Aktionen.
Aktionen wie die gemeinsame Bepflanzung von Baumscheiben bringen die Menschen
in der Verantwortung fiir ihren gemeinsamen 6ffentlichen Raum im Kiez zusammen.




MAUERPARK ERWEITERUNG

DOPPELT SO VIEL GRUN

Mehr Griin, mehr Fldche zur Erholung. Von 8 auf 15 Hektar
wuchs der Mauerpark im Prenzlauer Berg im Juni 2020
durch die Eréffnung einer zusdtzlichen gestalteten Flache.
Federfiihrend waren die Senatsverwaltung fiir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt und der Bezirk Pankow.
Damit ist der Mauerpark nun fast doppelt so grof3 wie
friher. Der urspriingliche Teil war wegen seiner Popularitat
zeitweilig an seine Belastungsgrenze geraten. Seine Erwei-
terung hat den Besucherinnen und Besuchern, unter ihnen
viele Touristinnen und Touristen, im wahrsten Sinne mehr
Luft verschafft. Im neuen Teil des Geldndes entstanden
zahlreiche ruhige Riickzugsorte. Hier kdnnen die Anwoh-
nenden der umliegenden Quartiere die Natur genief3en
und den Blick in den weiten Berliner Himmel oder bis
zum Fernsehturm schweifen lassen. 270 Bestandsbdume
wurden erhalten, 235 neue Bdume gepflanzt, unter ihnen
Platanen, Purpur-Erlen, Waldkiefern und Vogelkirschen.

Das Erweiterungsgeldnde liegt auf einem ehemaligen
Gewerbegebiet Richtung Wedding. Das Areal ist von
baumbestandenen Promenaden umgeben. Es bietet
bewusst mehr Ruhe als das quirlige Kerngeldnde mit
seinen grof3en Wiesen und dem Ampbhitheater. Zwischen
Bernauer Straf3e und Gleimstrafle finden die Besucherin-
nen und Besucher nun zusdtzliche Rasenfldchen, Raum
zum Gdrtnern und zur Begegnung sowie zusdtzliche Wege
und Querverbindungen. Fiir jene mit Bewegungsdrang
gibt es Tischtennisplatten, Basketballkdrbe, einen grof3en
Spielplatz und viel Platz zum Tanzen oder Skaten.
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RUCKZUGSRAUME

Einst war hier Niemandsland, der Grenzstreifen zwischen
West- und Ostberlin. Heute tummeln sich tdglich viele Tausend
Menschen auf dem kreativ gestalteten Geldnde. Der Mauer-
park ist Berliner Lebensgefiihl pur, ein beliebter Treffpunkt mit
Karaoke-Darbietungen, einem iiber die Grenzen der Stadt
hinaus bekannten Flohmarkt an Wochenenden, Sportflachen,
Spielplatzen, viel Raum zum Erholen. Auch fiir Touristinnen
und Touristen gehort er zur Liste der Berliner Attraktionen.
Doch die Anwohnerinnen und Anwohner der dicht bebauten
angrenzenden Wohnquartiere fanden inmitten der vielfaltigen
Nutzung des Geldndes immer weniger Chancen zum Riickzug
ins Griine. Der Nutzungsdruck setzt dem 1994 fertiggestellten
ersten Teil des Mauerparks zusehends zu. Gerade an den
Wochenenden herrschte hier eher Trubel als Entspannung.

Anwohnerinnen und Anwohner brachten sich ein

Durch die Erweiterung hat sich die Situation erheblich ver-
bessert. Der neue Parkteil wurde bewusst fiir eine ruhigere
Nutzung gestaltet. In der Mitte bietet sich ein gestalteter
Steinkreis umrandet von Granitb&nken und mit einer gro-
3en Tafel in der Mitte als Treffpunkt fiir die Nachbarschaft
an. Der Kreis symbolisiert als Ort des Zusammenkommens
auch das Zusammenwachsen der umliegenden Kieze.
Berliner Biirgerinnen und Biirger und insbesondere Anwoh-
nende des Parks wurden eng in die Entwicklung des neuen
Geldndes einbezogen. Auch Kinder und Jugendliche
brachten gezielt ihre Wiinsche in die Parkgestaltung ein.
Die Gesamtkoordination und Realisierung der Mauerpark-
Erweiterungsflache tbernahmen die Griin Berlin Stiftung
fir das Land Berlin und die federfiihrende Senatsver-
waltung fir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt.
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Die Umgestaltung geht weiter

Der Plan fiir den 2020 erdffneten Erweiterungsteil fuf3t auf
einem Entwurf des Landschaftsarchitekten Gustav Lange
und entstand in Zusammenarbeit mit den zustdndigen
Senats- und Bezirksverwaltungen sowie der ,,Biirgerwerkstatt
Mauerpark-Fertigstellen”. BBS Landscape Engineering setzte
die Planungen um.

Der Mauerpark und der anliegende Falkplatz entwickeln
sich weiter: Bis 2027 soll das Geldnde als griine Oase auf
Basis einer Beteiligung von Biirgerinnen und Biirgern noch
mehr Aufenthaltsqualitat erhalten: durch eine verbesserte
Infrastruktur, mehr Parkmobiliar wie B&nke und Tische
sowie Spielbereiche und eine schattenspendende Bepflan-
zung in den hinteren und seitlichen Parkbereichen. Zudem
wird der Natur- und Artenschutz unter anderem durch eine
vielfdltige Pflanzenauswahl und geschiitzte Bereiche fiir
Kleinsduger und Insekten in den Vordergrund geriickt.

Senatsverwalty
Griin Berlin Stif

MAUERPARK ERWEITERUNG

ng fiir MObl!lff i Zu
X g art, Verkehr, Klnnaschuf nd Umwelf'
’

AUF

HEKTAR
GESAMTFLACHE

GRUNE LUNGE UND TREFFPUNKT

Die direkt angrenzenden Quartiere im Prenzlauer Berg
und Wedding zeichnen sich durch eine hohe Bebau-
ungs- und Bevdlkerungsdichte aus. Diese Gebiete

sind laut Umweltgerechtigkeitsatlas 2021/22 zum Teil
zwei- bis vierfach belastet. Daher war die Erweiterung
des Geldndes im Sinne der Umweltgerechtigkeit be-
sonders wichtig. Der erweiterte Park bietet mehr Griin,
verbessert durch die gepflanzten Bdume die Luft im
Quartier und bietet Freirdume inmitten der dichten Be-
bauung im direkten Umfeld. Er wird, wie eine Umfrage
im Auftrag der landeseigenen Griin Berlin GmbH zeigt,
begeistert genutzt. 99 Prozent der Befragten sehen in
dem zusdtzlich geschaffenen Erholungsraum einen nach-
haltigen Beitrag fiir ein lebenswertes Berlin. Besonders
Familien aus den anliegenden Quartieren schatzen die
zusdtzlichen Spielpldtze und Picknickmdglichkeiten.
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GRUNEF NEUKOLLN/KREUZBERG

FRIEDHOFE
ERHOLUNG

Friedhofe sind nicht nur Trauer- und Erinnerungsorte. Sie
sind zugleich griine Oasen und fiir die Menschen in hoch-
verdichteten Wohnbezirken willkommene Riickzugs- und
Erholungsrdume. In Nord-Neukdlln und Kreuzberg wurden
im Rahmen des Projekts ,,GriineF - Griine Nutzungen von
Friedhofsflédchen” zusdtzliche Freifldchen fiir die Anwoh-
nerinnen und Anwohner geschaffen. Diese waren an der
Umgestaltung aktiv beteiligt und unterstiitzen den Evange-
lischen Friedhofsverband Berlin Stadtmitte (EVFBS) bei der
Pflege und Unterhaltung der neu gewonnenen NaturrGume.
Dem EvFBS gehoren 46 Friedhofe in der Stadtmitte Berlins.

In einer ersten Phase wurden zwischen 2017 und 2019 in vier
Modellprojekten 5,6 Hektar Friedhofsflache in eine neue
Nutzung lberfiihrt: Es entstanden Griinflachen zur Erholung,
Rdume fiir gemeinschaftliches Gartnern und zur Naturerfah-
rung fiir Kinder. Dabei war es wesentlich, respektvoll mit den
bestehenden Grdbern, den sie besuchenden Trauernden
und der stellenweise nach wie vor aktiven Bestattungskultur
umzugehen. Die griine Nutzung musste sensibel in die
Friedhofskultur und den Denkmalschutz integriert werden.
Die Umnutzung wurde durch das Berliner Programm fiir
Nachhaltige Entwicklung (BENE) mit Mitteln des Européi-
schen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) gefordert.
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ALS GRUNE
RAUME

VIEL POTENZIAL FUR NATUR UND
MENSCHEN

Die Bestattungskultur befindet sich im Wandel, Urnenbei-
setzungen nehmen zu, Erdbestattungen ab. In Berlin werden
langfristig tiber 40 Prozent aller Friedhofsflachen nicht mehr
fur Bestattungen bendtigt. Hieraus ergeben sich Potenziale,
das Griin inmitten der Stadt vermehrt fiir die Erholung der An-
wohnenden zur Verfiigung zu stellen. Zudem sind Berlins Fried-
héfe wichtige Nischen biologischer Vielfalt. Hier finden seltene
oder gefdhrdete Vogel und Blumen Lebensrdume, an denen
es ihnen in der Stadt ansonsten mangelt. Die Griinflachen
und alten Bdume dienen dariiber hinaus dem Klimaschutz und
bringen Abkiihlung in sich aufheizenden Stadtvierteln.

Die vier GriineF-Projekte setzten an mehrere Hebeln an,
um Flachen fiir die griine Nutzung zu gewinnen und sie
entsprechend aufzuwerten.

Zum einen wurden die friedhofseigenen Wirtschaftshofe auf
dem St.-Simeon-Friedhof in Neukdlln gebiindelt, da dieser
auch in Zukunft fir Bestattungen bendtigt wird. Hier entstand
ein zentrales Geldnde zum systematischen und 6kologischen
Kompostieren und fiir das Recycling von Materialien. Durch
diese Optimierung der Anlagen wurden auf den anderen
Friedhofen Flachen frei, auf denen nun Natur entstehen kann -
eine wesentliche Voraussetzung fiir die BENE-Forderung.
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Hochbeete und ein Café

Auf dem Neuen St.-Jacobi-Friedhof, der 2019 als solcher fiir
Bestattungen geschlossen wurde, gértnern nun auf einem
Teil der neu ausgewiesenen 2,6 Hektar grofien Freiflache
Nachbarschaft und Aktive: Die einst am Moritzplatz gegriin-
deten Prinzessinnengdrten fanden hier eine neue Heimat.

In dem Gemeinschaftsgarten entstanden mit ehrenamtlicher
Unterstiitzung 60 Hochbeete und ein Acker. Ein Café im
ehemaligen Blumenhaus ist zum neuen Treffpunkt geworden.
Frither war hier der Drogenkonsum auf dem iiberwachsenen
Geldnde ein Problem, heute kommen wieder die Menschen
aus den umliegenden Kiezen zusammen.

Chance, Natur zu entdecken

Es ist erklartes Ziel, langfristig zwei Drittel des Neuen
St.-Jacobi-Friedhofs trotz der Aufgabe als Begrdbnisstatte
als Park und Naturraum fir die Nachbarschaft zu erhalten.
Griine Flachen werden hier dringend gebraucht. Das Ge-
lande liegt im Schillerkiez, dessen Bewohnerschaft als sozial
benachteiligt gilt. Die Kinderarmut liegt bei 57 Prozent. Das
nahe gelegene Tempelhofer Feld bietet jiingeren Kindern
wenig auf sie zugeschnittene Spielmdglichkeiten. Die Natur
auf dem Neuen St.-Jacobi-Friedhof ist hingegen iber 100
Jahre gewachsen. Hier gibt es die seltene Chance fiir die
Jiingsten, echte Natur zu erfahren und zu entdecken. In Zu-
sammenarbeit mit Vereinen und Initiativen sind Programme
zur Umweltbildung fiir Kinder und Jugendliche entstanden.

Auf dem Alten Luisenstadtischen Friedhof in Kreuzberg wurde
eine rund drei Hektar grof3e wild bewachsene Teilfléche zu
einem Friedhofspark umgestaltet. Auf neu eingesaten Rasen-
wegen ldsst sich das Geldnde durchstreifen. 22 Linden wurden
zusdtzlich gepflanzt. Sitzgelegenheiten und ein neuer Begeg-
nungsort unter einem Kirschbaum laden zum Verweilen ein.

Auch auf drei Berliner Friedhofen in Wedding und Reini-
ckendorf hat der EVFBS in einer ndchsten Projektphase eine
griine Nutzung von Friedhofsflachen entwickelt.

LLN/KREUZBERG

Neukslin, Friedrichshain-Kreuzberg

2017 bis 2019

GRUNEF NEUKOLLN/KREUZBERG
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Eine Teilflache des Friedhofs St. Elisabeth Il wird schrittweise
zu einer gemeinschaftlich gepflegten Griinflache umgestal-
tet, dort werden niedrigschwellige Umweltbildungsangebote
fur Kinder und Jugendliche angeboten. Eine Teilflache des
Friedhofs St. Paul an der Seestraf3e ist nun unter anderem ein
griines Klassenzimmer. Auf dem Dorotheenstddtischen Fried-
hof IIl in Reinickendorf wurden ein Wildbienen-Paradies und
Erholungsorte fiir Besucherinnen und Besucher geschaffen.

GRUNE NUTZUNG STATT
VERSIEGELUNG

In den gleich mehrfach belasteten Bezirken verbessert die
griine Umnutzung der Friedhofe das Angebot an Frei- und
Griinflachen und damit auch Klima und Luftqualitat in den
angrenzenden Quartieren. Die Nachnutzung sichert den
Erhalt der Natur auf umkdmpften Fldchen als Alternative zur
Versiegelung und Bebauung. Durch gemeinsame Projekte
wie Gemeinschaftsgdrten und Pflanzaktionen wird zugleich
der soziale Zusammenhalt im Bezirk gestdrkt. Insofern setzt
das GriineF-Projekt an der Schnittstelle sozialer und Sko-
logischer Themen an und verbessert die Aufenthalts- und
Lebensqualitat fir alle Menschen in den Nachbarschaften.
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AUERDREIECK FRIEDRICHSHAIN

EIN TREFFPUNKT FUR
DIE NACHBARSCHAFT

Ein griiner Treffpunkt fiir die Nachbarschaft, ein Hort

der Okologie, der auch noch fiir gutes Klima sorgt.

Der im Oktober 2023 wiederéffnete Park Auerdreieck
bringt fiir die Menschen in den angrenzenden Straflen

in Friedrichshain eine neue Lebensqualitat in ihren

Alltag. Das Geldnde liegt nordlich der Karl-Marx-Allee
zwischen mehrgeschossigen, denkmalgeschiitzten Wohn-
gebduden. In dem dicht besiedelten Gebiet ist der Park
fir viele Anwohnerinnen und Anwohner ein wichtiger
Naherholungsraum. Doch er war durch Ubernutzung in
die Jahre gekommen. Nun kann die Nachbarschaft in
dem &kologisch aufgewerteten Geldnde gemeinsam
gdrtnern, entspannen oder sich mit ihren Kindern auf dem
komplett erneuerten Spiel- oder Bolzplatz oder an den
Tischtennisplatten austoben. Die Entsiegelung und Neu-
gestaltung der lange vernachldssigten Griinfldche hat
deren Aufenthaltsqualitét erheblich verbessert. Finanziert
wurde die Umgestaltung des 15.000 Quadratmeter
grof3en Auerdreiecks im Rahmen des Berliner Programms
fir Nachhaltige Entwicklung (BENE), geférdert aus Mitteln
des Europdischen Fonds fiir regionale Entwicklung.

Lk

Umgesetzt wurde sie in enger Zusammenarbeit zwischen
der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz
und Umwelt und dem Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg.

NACH OKOLOGISCHEN
KRITERIEN SANIERT

Die Geschichte des Auerparks geht bis in die 1950er-Jahre
zurlick. Die 6ffentliche Griinanlage liegt inmitten einer
Blockrandbebauung und erfreut sich grof3er Beliebtheit.
In der Folge zeigten sich erhebliche Abnutzungserschei-
nungen, eine Sanierung und Renovierung war dringend
notwendig. Seit November 2019 wurde der Park dann

fir insgesamt 2,48 Millionen Euro nach 6kologischen
Kriterien saniert. Dass dieser Prozess so zeitintensiv und
die Summe hoher als urspriinglich veranschlagt war, lag
an dem komplizierten Untergrund der Fldche. Unter dem
Auerdreieck verlaufen Rohre eines alten Heizleitungssys-
tems. Die baufdlligen ober- und unterirdischen Bauwerke
dieses ehemaligen Fernwdrmesystems wurden entfernt.
Dadurch konnten neue Griinfldchen erschlossen werden.
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Die alten Pappeln blieben

In einem zweistufigen Beteiligungsverfahren brachte sich
die Anwohnerschaft in die Umgestaltung ein. Sie machte
sich unter anderem fiir den Erhalt des Altbaumbestandes
stark, der in die Planung des Bolzplatzes integriert wurde.
Uberhaupt spielte das Thema Nachhaltigkeit fiir den Umbau
eine zentrale Rolle: Alte Materialien flossen in den Bau von
Sitzgelegenheiten ein, Zdune und Betonplatten wurden nicht
entsorgt, sondern wieder verwendet. Dabei mussten die
denkmalschutzrechtlichen Auflagen eingehalten werden. Die
Eingangsbereiche und Wege wurden barrierefrei gestaltet.

Ein Raum fiir alle

Von Kleinkindern bis zu den Altesten im Kiez finden nun

alle hier Raum und Angebote, um in der Gemeinschaft die
neu kreierte Naturfléche zu genieflen. Fiir die Nachbar-
schaftsgdrten wurden Flachen entsiegelt. Wo nétig wurde
versickerungsféhiges Pflaster verlegt. Unter dem Motto ,,Ess-
bares Berlin“ wachsen nun auch Stréucher mit Wildfriichten
sowie Esskastanien- und Walnussbdume im Auerdreieck. Ein

Gehoélz- und Blithsaum mit Wildpflanzen dient der Artenvielfalt.

IEDRICHSHAIN

Friedrichshain-Kreuzberg

Senatsverwalt
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2018 bis 2023

2.487.500 Euro
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, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt:

Bei der Auswahl der neu gepflanzten Baume und Stréucher
spielte deren Klimaresilienz eine entscheidende Rolle: Sie
mussen tief wurzeln, um sich im Zuge des Klimawandels

in trockenen und heif3er werdenden Sommern besser mit
Grundwasser versorgen zu kdnnen. Zusdtzlich wurde zur
Bewdsserung ein Tiefbrunnen gebohrt und Wasserleitungen
wurden verlegt. Auf dem komplett neu gestalteten Spielplatz
freuen sich die Kleinsten unter anderem iiber im Boden ein-
gelassene Trampoline und vielseitige Gerdte.

GUTE LUFT INMITTEN DICHTER
BEBAUUNG

Friedrichshain-Kreuzberg ist der am dichtesten besiedelte
Bezirk Berlins und zugleich jener mit der schlechtesten Griin-
flachenversorgung fiir seine Bewohnerinnen und Bewohner.
Die okologische Aufwertung der Griinanlage Auerdreieck
bietet den Anwohnenden nun einen hochwertig gestalteten
Erholungs- und Aufenthaltsraum vor ihrer Haustir. Das
Auerdreieck bringt dem Quartier zugleich eine wichtige bio-
klimatische Entlastung und verbessert die Luftqualitat.




GLEISDREIECK-PARK

MORGENS YOGA,
ABENDS PICKNICK

Der Park am Gleisdreieck entstand in grofien Teilen zwischen
2009 und 2013 als Ausgleich fiir die Bebauung am Pots-
damer und Leipziger Platz in den 1990er-Jahren, der
grof3e Frei- und Griinfldchen zum Opfer fielen. Es war
stadtplanerisches Gliick, dass unweit davon eine weitldu-
fige Brachfladche am Gleisdreieck fiir eine Umgestaltung
in einen innerstadtischen Park zur Verfligung stand.

Vor dem Zweiten Weltkrieg befanden sich hier zahlreiche
Gleise fir den Personen- und Giiterverkehr zum Anhalter
und Potsdamer Bahnhof. Der Name Gleisdreieck weist
darauf hin, dass einst oberhalb des Gleisgewirrs die Ziige
der Hochbahn in einem Dreieck fuhren. Mit der weit-
gehenden Zerstérung des Anhalter und des Potsdamer
Bahnhofs im Zweiten Weltkrieg blieb das Geldnde nach
der Teilung Berlins fiir Jahrzehnte sich selbst iiberlassen.

Der sich nun dort tiber circa 30 Hektar erstreckende Park am
Gleisdreieck ist in den Ostpark und den Westpark unterteilt.
Siidlich schlief3t sich direkt der Dora-Duncker-Park (ehemals
Flaschenhalspark) an, der durch fiinf denkmalgerecht sanierte
Briicken Uber die YorckstraBBe mit dem Park am Gleisdreieck
verbunden ist. Die biologische Vielfalt, die sich im jahrzehnte-
langen Dornréschenschlaf entwickelte, wurde in das Konzept
des Parks integriert. Es entstand eine Symbiose aus Stadtwild-
nis, in der auch Kinder Natur erleben kénnen, und gestalteten
Flachen mit vielfdltigen Freizeitangeboten wie Spiel- und
Sportplatzen. Uber den Tag hinweg wird der Park von den
unterschiedlichsten Bevolkerungsgruppen genutzt - morgens
zum Yoga und Samba, abends fiir Treffen unter Freundinnen
und Freunden. Der Blick iiber die weiten Griinfléchen bietet
Entspannung inmitten der dicht bebauten umliegenden Kieze.
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WILDWUCHS UND SPIELPLATZ

Wie so hdufig in Berlin ist dies ein geschichtstrachtiger Ort:
Wdhrend der Zeit des Nationalsozialismus wurden vom
nahegelegenen Anhalter Bahnhof aus Tausende Jidinnen
und Juden in Vernichtungslager deportiert. Von hier aus fuhr
aber auch Ende 1938 der erste Kindertransport mit jiidischen
Kindern ins rettende London. Nach der weitgehenden Zer-
stérung des Bahnhofsgebdudes und der weitldufigen Gleis-
anlagen iberzog wildes Griin die Fléche. Hier wuchsen auf
63 Hektar Hunderte Pflanzenarten, Robinien- und Birken-
wadlder. Die Artenvielfalt im Park ist deshalb so einzigartig,
weil viele der hier wachsenden Pflanzenarten einst auf den
hier haltenden Ziigen einreisten und sesshaft wurden. Das
Ergebnis ist eine Mischung aus Berliner Pflanzen und Exoten.

Der Park ist ein seltenes Beispiel fiir die Schaffung neuer
Griinflachen im Innenstadtring. Bereits in den 1970er-Jahren
formulierten Anwohnende erste Ideen fiir die Entwicklung
der Flache als Griinanlage. Eine Biirgerinitiative setzte sich
ab 1991 ddafiir ein, dass Plane, die Autobahn Westtangente
durch das Gebiet zu fiihren, aufgegeben wurden. 1997
wurde erstmals ein Konzept zur Parkentwicklung vorgestellt,
2005 dann ein Wettbewerb vorbereitet, den 2006 das
Landschaftsarchitekturbiiro Atelier Loidl gewann. Die wilde
Stadtnatur blieb und wurde in ein Konzept integriert, das
vielfgltigen Anspriichen gerecht wird. Biirgerinitiativen und
Quartiersrgte waren in einer ,,Projektbegleitenden Arbeits-
gruppe® in allen Planungsphasen eng eingebunden und
setzten unter anderem die Einrichtung eines Naturerfah-
rungsraumes fiir Kinder durch. Im Laufe der Parkgestaltung
wurden rund 950 Bdume und Strducher im Ostpark sowie
810 Bdume und Stréucher im Westpark neu angepflanzt.
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1.300 Quadratmeter Skatepark

Der Park vernetzt Habitate vom Tiergarten bis zum Schone-
berger Siidgeldnde. Viele Biirgerinnen und Biirger brachten
ihre Ideen in die Gestaltung ein. Der stliche Teil des Parks
wurde im September 2011 eréffnet, im Mai 2013 folgte die
Eroffnung des Westparks, der den Park am Gleisdreieck
komplett machte. Seither bietet kaum ein Berliner Park eine
derartige Vielfalt: weitldufige Rasen- und Wiesenfléchen fiir
den Sport wie die Kreuzberger Wiese zum Toben fiir Kinder
oder das Picknick am Abend oder an Wochenenden, eine
Vielzahl an kreativen Spiel- und Sportplatzen fiir jede Alters-
gruppe, darunter ein 1.300 Quadratmeter grofBer Skatepark,
Tischtennisplatten, Beachvolleyballfelder, und einen Natur-
erfahrungsraum, der Kinder in Kontakt mit Stadtnatur und
biologischer Vielfalt bringt. Da die Vegetation sich hier tiber
viele Jahre ungestért entwickeln konnte, war das Geldnde
des Parks am Gleisdreieck prddestiniert fiir solche Bereiche.

Sichtbare Vergangenheit

Der Park versteckt seine Vergangenheit nicht, auch das ist
Teil seines Charmes. Vor allem im Ostpark und im direkt
angrenzenden Dora-Duncker-Park zwischen Yorckstraf3e und
Monumentenbriicke im Bezirk Tempelhof-Schéneberg finden
sich Spuren der Vergangenheit in Form alter Bahngleise,
Signalanlagen und Prellb&cke. Auf einem durchgdngigen
Wegesystem, dem Nord-Siid-Griinzug, kann man zu Fuf3
oder auf dem Rad vom Naturpark Stidgeldnde durch den
Park am Gleisdreieck bis zum Tiergarten nach Mitte ge-
langen. Insofern bietet das weitldufige Gelénde auch vielen
Tausend Berlinerinnen und Berlinern Freiraum und Natur auf
ihren tdglichen Wegen durch die ansonsten dicht bebauten
Kieze. Und fiir alle, die es nicht eilig haben, laden lange
Holzbdnke zum Ausruhen ein. Erholung und Naturschutz -
beides findet hier Platz, in einer einzigartigen Verknipfung.

Friedn‘chshcin-Kreuzberg/Tempelhof-
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18 Millionen Eyro (Quelle: Griin

GLEISDREIECK-PARK

Sch6neberg/Dorc-Duncker-Park

bilitét, Verkehr,

Kli
ksamt Friedrich whaschutz und Umwelt;

sham-Kreuzberg von Berlin

rfschaffssfruktur“,

Berlin GmbH)

Fiir seine gestalterische Qualitat wurde der Park am Gleis-
dreieck gleich mehrfach ausgezeichnet: mit dem Architek-
turpreis Berlin 2013, dem Sonderpreis Deutscher Stadtebau
2014 und dem Deutschen Landschaftsarchitektur-Preis 2015.

DIE GRUNE LUNGE

Der Park am Gleisdreieck wird von Einheimischen und
Touristinnen und Touristen gleichermaf3en geschdatzt. Er hat
die Griinflachenversorgung in Kreuzberg und Schéneberg
erheblich verbessert. Aus allen umliegenden Kiezen nutzen
Menschen den Park vom friihen Morgen bis in die Nacht zu
unterschiedlichsten Zwecken. Viele von ihnen leben in der
ndheren Umgebung in zwei- bis vierfach belasteten Quartie-
ren. Sie kdnnen den Park zum Ausgleich rasch erreichen.

Die Entwicklung des Parks wird weiterhin von einem gewdhlten
Gremium begleitet, dem sogenannten Nutzer*innenbeirat. Er
setzt die Biirgerbeteiligung aus der Planungszeit fort und be-
steht aus Biirgervertreterinnen und -vertretern, Anrainerinnen
und Anrainern, wichtigen Akteurinnen und Akteuren, Vertreterin-
nen und Vertretern der Verwaltung und der Griin Berlin GmbH.
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NEMO — NATURERLEBEN MOBIL UND DIE NATURBEGLEITER*

STADTNATUR FUR ALLE!

Kann man Farbe fiihlen? Gehen Bdume auch auf die Toilette?
Und was beweist das Spiilmittel-Experiment? Mit ,Nemo -
Naturerleben mobil“ tauchen Grundschulklassen und
Hortgruppen in das Abenteuer Stadtnatur ein und finden
Antworten auf diese und viele andere spannende Fragen -
und das gleich im Park nebenan. Mit kleinen Experi-
menten, kreativer Gruppenarbeit, interaktiven Spielen
und naturwissenschaftlicher Pionierarbeit erforschen
und entdecken die Kinder die Geheimnisse von Natur,
Umwelt und Klima in ihrer eigenen Nachbarschaft.

Einfacher geht’s kaum:

Entdecken und Forschen im eigenen Kiez

Die Veranstaltungen mit den Nemo-P&dagoginnen und
-Pddagogen finden in allen Berliner Bezirken statt.

Fir das Naturerlebnis ist keine Anfahrt nétig, da die
Parks und Griinflédchen in der ndheren Umgebung als
Freiluft-Labor genutzt werden. Die 120-, 180- oder
240-miniitigen Nemo-Angebote kdnnen von Lehrkréften
und Erzieherinnen und Erziehern online unter www.nemo-
berlin.de gebucht werden. Abgestimmt mit den Inhalten
und Kompetenzzielen des Berliner Rahmenlehrplans sind
Nemo-Veranstaltungen eine anerkannte Ergdnzung fiir den
Grundschulunterricht. Mit der Senatsverwaltung fiir Bildung,
Jugend und Familie besteht eine enge Kooperation.

Dort hingehen, wo es am nétigsten ist

Kinder in mehrfach belasteten Wohngegenden finden
weniger Zugang zu stddtischen Griinflachen. Mit Hilfe des
Umweltgerechtigkeitsatlas Berlin kann das Nemo-Team
diese Gebiete schnell identifizieren, auf Schulen vor
Ort direkt zugehen und das Angebot vorstellen. Aber
auch Erwachsene sind eine wichtige Zielgruppe, um fiir
Natur zu begeistern. Mit einem weiteren Programm
(die naturbegleiter*) ermoglicht die Stiftung Natur-
schutz Berlin Menschen, die in mehrfach belasteten
Stadtteilen leben, ein niedrigschwelliges Naturerleben.

Neue Zielgruppen fiir die Stadtnatur begeistern

Die Naturbegleiterinnen und Naturbegleiter bieten ziel-
gruppenangepasste Angebote in méglichst anregendem
offentlichen Griin speziell fiir stark belastete Zielgruppen
an. So koénnen diese in der wohnortnahen Natur dabei
unterstiitzt werden, wieder ihre ,,Batterien aufzuladen®,
und Entlastung und Erholung erfahren. Die Natur-
begleiterinnen und Naturbegleiter leisten so einen
wichtigen Beitrag zur Verbesserung des Wohlbefindens
und zur Starkung der physischen, sozialen wie psychi-
schen Gesundheit sonst eher naturferner Menschen.

Das Projekt konzentriert sich auf bisher wenig in der Um-
weltbildung beachtete und teilweise schwer zugdngliche
Zielgruppen.

Dazu gehéren zum Beispiel Menschen mit Fluchterfahrung,
Ausgrenzungserfahrungen oder mit Einschrdnkungen, dltere
Menschen, pflegende Angehdrige oder belastete Familien.
Die im Umweltgerechtigkeitsatlas ausgewiesenen Gebiete
mit Mehrfachbelastungen, vor allem beziiglich Griinflachen-
versorgung und sozialer Benachteiligung, werden von den
Naturbegleiterinnen und Naturbegleitern besonders in den
Fokus genommen.

Der Schwerpunkt der Angebote liegt dabei auf offenen
Erfahrungen und Begegnungen in der Natur, spielerischer
Naturerfahrung und naturbetonter Achtsamkeit. Die Natur-
begleiterinnen und Naturbegleiter ermdglichen durch Selbst-
wirksamkeitserfahrungen in der entlastenden Umgebung
Natur unterschiedliche Impulse, die Spaf3 machen - offen,
partizipativ und auf Augenhodhe. Die Teilnehmenden sam-
meln wohltuende Erfahrungen auf emotionaler, kdrperlicher
und sozialer Ebene, erfahren Halt und Orientierung in Zeit
und Raum und kénnen an schone Erinnerungen ankniipfen.

Die Naturbegleiterinnen und Naturbegleiter verfolgen einen
intfegrativen Ansatz und arbeiten an der Schnittstelle von
Umweltbildung, Sozialer Arbeit und Gesundheitsférderung.
Um verschiedene Menschen in herausfordernden Lebens-
lagen gut zu erreichen, schlief}t sich die Stiftung Naturschutz
Berlin mit Einrichtungen der Jugend-, Familien-, Senioren-
und Sozialarbeit zusammen. Die Kooperationspartner
buchen die kostenlosen Naturbegleitungen liber die Home-
page www.dienaturbegleiter.de.

NATURERFAHRUNGEN IN DER
STADT ERMOGLICHEN

Die Stiftung Naturschutz Berlin setzt sich fiir ein artenreiches,
vielfdltiges Berlin ein und engagiert sich auch in der Umwelt-
bildung. Dabei ist die Férderung von positiven Naturkontak-
ten besonders wichtig, weil sie sich stark auf unser Verhdlinis
zur Natur und auf unsere Gesundheit und unser Wohlbefinden
auswirken. Da Natur nicht fir alle im gleichen Maf3e erreich-
bar ist, legt die Stiftung grof3en Wert auf Umweltbildungsan-
gebote, die allen Biirgerinnen und Biirgern Zugang zu Berlins
Natur schaffen. Besonders wichtig sind die Angebote in den
stark verdichteten Innenstadtbereichen. Hier leben Menschen,
die Mehrfachbelastungen gemdafl dem Umweltgerechtigkeits-
atlas ausgesetzt sind und in ihrem Lebensalltag seltener von
den positiven Effekten der Stadtnatur profitieren kénnen.

Die Projekte Nemo - Naturerleben mobil und die natur-
begleiter* bestehen seit 2019 und werden im Rahmen der
institutionellen Férderung der Stiftung Naturschutz Berlin
von der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klima-
schutz und Umwelt finanziert.

N B SCHULERINNEN UND
' ( () SCHULER BEI NEMO

oo 2.000

TEILNEHMENDE BEI
DIE NATURBEGLEITER*

Susanne Jeran, Stiftung Naturschutz Berlin
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JOB POINT NEUKOLLN

NIEDRIGSCHWELLIG
ZUM JOB

Unkomplizierte Hilfe bei der Jobsuche,
ohne biirokratische Hemmschwellen
und wenn gewiinscht auch anonym:
Nach diesem Motto unterstiitzt der
vom Land Berlin geférderte JOB
POINT Berlin mit seinen drei Stand-
orten Arbeitsuchende. 2002 eréffnete
der erste JOB POINT in Berlin-Neu-
kolln. 2013 folgten zwei weitere
Standorte in Mitte und Charlottenburg-
Wilmersdorf. Die drei JOB-POINT-
Standorte sind regional verankert,
verfolgen aber mit ihren Angeboten
einen gesamtstddtischen Ansatz.
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Ziel der jeweiligen Teams ist es,
durch umfassende und individuelle
Beratungs- und Hilfsangebote Men-
schen bei der Integration in den Ar-
beitsmarkt zu unterstiitzen. Damit soll
gezielt soziale Benachteiligung in
den Bezirken verringert werden. Die
Ladenlokale liegen zentral und sind
gut erreichbar. Dort kénnen sich alle,
die Arbeit oder auch Mitarbeitende
suchen, an Werktagen personlich
ohne Termin beraten lassen -

auf Deutsch, Englisch, Spanisch, Ara-
bisch, Tirkisch und Italienisch.

In Workshops und Einzelberatungen
geben die Teams Tipps und helfen
den Ratsuchenden, personliche
Hirden auf dem Weg zum Job zu
tiberwinden. Zudem kdnnen Arbeitsu-
chende und Arbeitgeber mit offenen
Stellen hier unbiirokratisch mitein-
ander in Kontakt treten. Zu diesem
Zweck veranstaltet der JOB POINT
Berlin auch Veranstaltungen wie Job-
messen oder Branchentage, bei de-
nen sich Arbeitsuchende und Arbeit-
gebende direkt kennenlernen kénnen.

Wil M

JOB POINT NEUKG
- oL
IM UBERBLICK N

STANDORTE

PROJEKTTRAGER/
PROJEKTTRAGERIN

FGRDERMITTELG
C EBER/
FORDERMITTELGEBERIN

ZEITRAUM

FéRDERVOLUMEN

HILFE ZUR SELBSTHILFE

Menschen, die in einem Viertel leben, das in einem
hohen Maf3e von Armut und Arbeitslosigkeit betroffen
ist, haben es aufgrund ihrer Herkunft und ihrer Bio-
grafie hdufig schwerer, im Arbeitsmarkt Fuf3 zu fassen.
Mit seinem niedrigschwelligen Angebot leistet der JOB
POINT Berlin gezielt Hilfe, um ihre Chancen auf einen
Einstieg oder Wiedereinstieg ins Berufsleben deutlich

zu erhdhen. Das Team will auch Menschen erreichen,
die selbstdndig nicht bei der Jobsuche aktiv werden
kénnen, da sie auf Unterstiitzung im Bewerbungsprozess
angewiesen sind. Die Mitarbeitenden setzen bei den
Herausforderungen jedes einzelnen Ratsuchenden an
und verkniipfen sie mit den passenden Angeboten. Das
Projekt setzt auf ,Hilfe zur Selbsthilfe“ und individuelle
Forderung. In den Ladenlokalen gibt es Computerarbeits-
pldtze, Kopierer, Stellenangebote, Bewerbungsvor-
lagen und vor allem Mitarbeitende, die fir alle Fragen
rund um die Jobsuche direkt zur Verfiigung stehen.

Auch Unternehmen profitieren

Der JOB POINT Berlin will Menschen in ihrer Entschei-
dungsfindung ermutigen sowie die individuellen Chancen
jeder und jedes Einzelnen ausloten und verbessern. Wo
stehen sie, wo méchten sie hin, welche Hilfe bendtigen
sie und was wiinschen sie sich auf diesem Weg? Das
Team setzt auf Kommunikation auf Augenhéhe und die
Wertschdtzung der individuellen Lebenssituation. Falls
gewiinscht, wird direkt vor Ort der Erstkontakt zu einem
potenziellen Arbeitgeber aufgenommen. Die Mitarbeiten-
den helfen bei der Erstellung der Bewerbungsunterlagen
und beraten und coachen die Besucherinnen und Besu-
cher auf ihrem Weg in einen Job. Unternehmen schdtzen
wiederum die schnellen und unbiirokratischen Dienstleis-
tungen bei der Gewinnung von Mitarbeitenden.

Neuké .
eukslin, Mitte, Charloﬂenburg-Wilmersdorf

G -
esellschaft fijr Bildung ung Teilhabe (GesBiT)

Senatsverwah‘ung
und Antidiskrimin;

Seit 2002

Circa1,9 Millionen Eyro (2022 bjs 2023)

JOB POINT NEUKOLLN

fiir Arbeit, Soziales

erung ’ GleiCthe"“"Q,

lntegraﬁon, Vielfalt

Offene Stellen aus allen Bereichen

Die Zahlen belegen den Erfolg des Angebots: 2022 besetz-
te der JOB POINT Berlin an seinen drei Standorten 9.963
Stellen und fiihrte insgesamt 3.162 Bewerbungsberatungen
durch. Uber 33.800 Menschen besuchten die drei Laden-
lokale. Uber 15.200 offene Stellen wurden iiber Stellwdnde
und das Internetportal beworben. Das Spektrum reichte von
Ausbildungsplatzen iiber Jobs fiir Geringqualifizierte bis hin
zu Angeboten fiir Akademikerinnen und Akademiker.

SOZIALE TEILHABE DURCH ARBEIT
Der dlteste JOB POINT in Neukdlln liegt in Berlins Bezirk mit
der héchsten Arbeitslosenquote (August 2023: 14 Prozent).
Hier ist zugleich die Belastung durch Umwelt- und Sozial-
faktoren besonders hoch. Das JOB-POINT-Ladenlokal an
der Karl-Marx-Straf3e wirkt in diesem Umfeld mit seinem An-
gebot gezielt der sozialen Benachteiligung der Menschen in
diesem Bezirk entgegen.
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BuT-Beratung

BILDUNGS- UND TEILHABEPAKET — BERATUNGSSTELLE

TEILHABE FUR ALLE

Kein Geld fiir Schulhefte und Stifte, den Schulausflug oder
fir den Sportverein? Die soziale und kulturelle Teilhabe
von Kindern, Jugendlichen und jungen Erwachsenen in
Berlin soll nicht vom finanziellen Hintergrund der Eltern
abhdngen. Hier setzt das Bildungs- und Teilhabepaket
(BuT) an. Es umfasst zahlreiche Leistungen und Anspriiche,
die darauf abzielen, die Bildungschancen von Kindern

zu erhdéhen und ihnen zu erméglichen, an sozialen und
kulturellen Aktivitaten wie Klassenfahrten, Schwimm- oder
Musikunterricht teilzunehmen. Anspruchsberechtigt sind
Kinder und Jugendliche aus Familien, die Biirgergeld,
Sozialhilfe, Kinderzuschlag, Wohngeld oder Leistungen
nach dem Asylbewerberleistungsgesetz bekommen.
Damit die Berechtigten iiber die Unterstiitzung informiert
sind und die Leistungen auch in Anspruch genommen
werden, gibt es die BuT-Beratung. Dort kénnen Eltern

sich telefonisch auf Arabisch, Deutsch, Englisch, Russisch
und Tirkisch helfen lassen. Zusatzlich sind alle Informa-
tionen in diesen Sprachen auf der Website abrufbar.
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NACHHILFE, GITARRE LERNEN
ODER AUF KLASSENFAHRT

Das Bildungs- und Teilhabepaket (BuT) gibt es deutsch-
landweit seit 2011. Doch viele Eltern wissen nicht, dass sie
Anspruch auf Unterstiitzung haben oder wie sie diese be-
antragen. Fiir sie ist die von der Senatsverwaltung fiir Arbeit,
Soziales, Gleichstellung, Integration, Vielfalt und Antidiskri-
minierung kofinanzierte BuT-Beratung ein wichtiger Anlauf-
punkt. Sie hilft bei den fiir manche schwierig zu bewdltigen-
den Antragsprozessen. Uber die Beratungsstelle erfahren
Eltern auch, wie sie den berlinpass-BuT bekommen kénnen.

Die BuT-Beratung will sicherstellen, dass die betroffenen
Kinder sowohl eine addquate Unterstiitzung in der Schule
erhalten als auch an wichtigen sozialen und kulturellen
Aktivitaten teilhaben kdnnen. Sie sollen wie Kinder aus
einkommensstarkeren Familien auch im Verein Fu3ball
spielen, Gitarre lernen oder mit der eigenen Klasse fir
einige Tage aufs Land fahren kénnen.

_—

STANDORTE

PROJEKTTRAGER/
PROJEKTTRAGERIN

F@RDERMITTELGEBER/
FORDERMITTELGEBERN

ZUSTANDIGE VERWALTUNG

ZEITRAUM

FINANZVOLUMEN

Doch die Kosten fiir diese Akfivitdten sind von
zahlreichen Alleinerziehenden und auch Elternpaaren
kaum zu stemmen. Hier springt das BuT ein.

Es ibernimmt zum Beispiel die Kosten fiir Tagesausflige
und Klassenfahrten. Fiir den Kauf von Stiften, Heften und
Schulbedarf gibt es zweimal im Jahr einen Zuschuss von
insgesamt 174 Euro (Stand September 2023). Kinder, die
Unterstiitzung bendtigen, kdnnen kostenlos an einer von
den Schulen organisierten Lernférderung teilnehmen -
wenn diese zum Erreichen der Lernziele notwendig ist. In
der Regel findet diese Lernférderung in der Schule des
Kindes statt und wird von ihr auch organisiert. Ansonsten
kann von der Schule ein externer Anbieter/eine externe
Anbieterin gesucht werden. Lernférderung wird auch aus
anderen Griinden genehmigt, zum Beispiel fiir Schiile-
rinnen und Schiiler, die die allgemeine Hochschulreife
anstreben und dafiir in den relevanten Fachern zusétz-
liche Lernférderung bendtigen, um die Bedingungen fiir
den Ubergang in die gymnasiale Oberstufe zu erfiillen.

Maoglichst unbiirokratisch

Sportliche und kulturelle Freizeitaktivitaten und auch die
Mitgliedschaft im Verein oder Fitnessstudio werden mit
einem festen Betrag von 15 Euro pro Monat bezuschusst.
Jahrlich 150 Euro kénnen zusdtzlich abgerufen werden,
um sich zum Beispiel ein Instrument zu leihen oder Aus-
ristungsgegenstdnde anzuschaffen. Hierflir miissen
Nachweise eingereicht werden. In diesem Bereich enden
die Zuschiisse mit dem 18. Geburtstag. Die Férderungen
sollen unbiirokratisch Wege in gemeinsame Sport- und
Freizeitaktivitaten eréffnen. Darliber hinaus gewdhrt der
berlinpass-BuT auch ermdfigten oder kostenlosen Eintritt
ins Schwimmbad, ins Museum, in den Tierpark oder Zoo.

Senatsverwalfung
und Antidiskrimini

Seit September 2022

2022 (Septemb
2023: 196,734

BILDUNGS- UND TEILHABEPAKET — BERATUNGSSTELLE

| BILDUNGS- uNp g,
IM UBERBLICK HABEPAKET — BERATUNGSSTELLE

Gesomfsfddﬁsch ’
Viva Equality (Beratungssfelle)

Senafsverwah‘ung
und Antidiskrimin;

fiir Arbeit, Soziales

erung ) Gleichsfellung,

lntegraﬁon, Vielfalt

fiir Arbeit, Sozi
» ales i
erung » Gleichstellung, ntegration, Vielfa

er bis Dezember): 94
94271
Euro (geplcmf) ure

Von Geburt an

Die Forderung durch das BuT beginnt mit der Geburt. An-
spruchsberechtigte kdnnen die BuT-Leistungen zum Beispiel
fir Babyschwimmen- oder Prager Eltern-Kind-Programm-
Kurse nutzen. Fiir anspruchsberechtigte Kita-Kinder tiber-
nimmt das BuT den Eigenanteil fir das Mittagessen und ab
der 7. Klasse die Kosten fiir das gemeinsame Mittagessen.
Von der 1. bis zur 6. Klasse erhalten alle Berliner Grund-
schulkinder ohnehin generell ein freies Essen in der Schule,
missen dies also nicht beantragen. Ebenso kénnen alle
Kinder und Jugendlichen, die im Besitz eines gliltigen Schi-
lerausweises sind, ein kostenloses Ticket fiir den 6ffentlichen
Nahverkehr beantragen. Insofern sind auch hier keine weite-
ren Bezuschussungen durch das BuT notwendig.

SOZIALER BENACHTEILIGUNG
ENTGEGENWIRKENFAHRT

Durch das regelmdflige Monitoring Soziale Stadtentwick-
lung, dessen Ergebnisse in den Umweltgerechtigkeitsatlas
einflief3en, ist bekannt, in welchen Berliner Bezirken Men-
schen besonders unter Kinderarmut, Arbeitslosigkeit und
einem hohen Anteil von Transferleistungen leiden. Haufig
sind diese sozial benachteiligten Bezirke und Quartiere
zusdtzlich mit anderen Umweltindikatoren wie Ldrm und
Luft belastet. Das Bildungs- und Teilhabepaket sorgt in
diesem Kontext mit Hebeln am sozialen Indikator zumin-
dest fiir eine gerechte Teilhabe von Kindern und Jugend-
lichen am schulischen und auf3erschulischen Leben.

Die Kontaktdaten und Offnungszeiten der BuT-Beratung sind
unter www.but-beratung.de zu finden.
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BERLINER BUNDNIS FUR WIRTSCHAFT UND ARBEIT, FALLBEISPIEL SPANDAU

TEILHABE FUR ALLE

Bezirkliche Biindnisse fiir Wirtschaft und Arbeit (BBWA)
gibt es seit 1999 in allen Berliner Bezirken, so auch in
Spandau, dem gréfBiten Industriestandort der Stadt.

Hier befinden sich neben den Industrie- und Werks-
anlagen der Siemensstadt auch die BMW-Motorrad-
herstellung sowie zahlreiche weitere Betriebe und
Einzelhdndler und Einzelhdndlerinnen. Zugleich leben
hier Menschen aus unterschiedlichsten Nationen,
Religionen und sozialen Hintergriinden zusammen.

Das Bezirkliche Biindnis fiir Wirtschaft und Arbeit hat zum
Ziel, allen Spandauerinnen und Spandauern eine gleich-
berechtigte Teilhabe und aktive Mitwirkung am Arbeits-
markt zu ermoglichen. In der aktuellen Férderperiode
dient das neue Férderinstrument Lokal-Sozial-Innovativ
(LSI) der sozialen Integration von Menschen, die von Armut
und sozialer Ausgrenzung und Benachteiligung bedroht
sind. Hierfiir werden niederschwellige Angebote geschaf-
fen, welche die Befdhigungen und Kompetenzen erh&hen,
um neue Beschdftigungschancen zu erhalten. Damit sollen
insbesondere die bisher ungenutzten Potenziale der hier
Lebenden fiir die lokalen Betriebe besser genutzt werden.
Dahinter steht neben der Wirtschaftsférderung letztendlich
das Ziel, durch die Integration aller sozialen Gruppen in
den Arbeitsmarkt den Zusammenhalt im Bezirk zu starken
und gesellschaftlichen Spannungen entgegenzuwirken.
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Im BBWA arbeiten Wirtschaftsakteure und Wirtschaftsakteurin-
nen eng und erfolgreich mit lokalen Akteuren und Akteurinnen
aus Politik, Verwaltung und Sozialpartnerschaften zusammen.
In der Steuerungsrunde entscheiden der ihr vorsitzende Be-
zirksbiirgermeister/die ihr vorsitzende Biirgermeisterin sowie
Vertreterinnen und Vertreter des Bezirks, der Arbeitsagentur,
des Jobcenters, der Wirtschaft und der Zivilgesellschaft ge-
meinsam Uber die Projekte. In jedem Bezirk wird ein Biindnis
von der Senatsverwaltung fiir Arbeit, Soziales, Gleichstel-
lung, Integration, Vielfalt und Antidiskriminierung geférdert.

LOKAL, SOZIAL, INNOVATIV

Das Spandauer Bezirkliche Biindnis fiir Wirtschaft und Arbeit
hat in den vergangenen Jahren eine Vielzahl von Projekten
initiiert, finanziert und begleitet. Zwei Beispiele: ,,Kinder-
held*innen fiir Spandau” - das Projekt sollte arbeitssuchen-
den und nicht erwerbstdtigen Menschen einen Einblick in
das Berufsfeld der frithkindlichen Bildung erméglichen und
sie fiir dieses begeistern (471.686,79 Euro). ,,In drei Akten
zurlick ins Leben” - dieses Projekt setzte sich zum Ziel,
arbeits- und erwerbslose Menschen aus Spandau durch
Theaterarbeit in Beschdaftigung zu integrieren (489.263,98
Euro). Es entstanden neue Arbeitsplatze fiir Menschen mit
Beeintrdchtigungen auf dem ersten Arbeitsmarkt.

Das Projekt ,,KlimaWertstatt” ist Teil des Berliner Biindnis fiir Wirtschaft und Arbeit in Spandau.

BERLINER BUNDNIS FUR WIRTSCHAFT UND ARBEIT, FALLBEISPIEL SPANDAU
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Nicht zuletzt schafft das Biindnis mit seinen Vernetzungen
neue Kontakte zwischen allen Beteiligten, die auf vielen Ebe-
nen niitzlich sind. Dabei arbeitet es in drei Handlungsfeldern:
Neben der Forderung der lokalen Wirtschaft sind es Themen
wie Beschdaftigung, soziale Integration und Nachbarschaft so-
wie Klimaschutz und Nachhaltigkeit. Aus dem dritten Schwer-
punkt entstand 2013 unter anderem die ,,KlimaWerkstatt”
Spandau. Sie ist eine zentrale Anlaufstelle fiir Biirgerinnen und
Biirger, Umwelt- und Klimainitiativen und die regionale Wirt-
schaft in der Spandauer Altstadt. Die ,,KlimaWerkstatt wurde
aus den BBWA-Mitteln als Projekt evaluiert und aufgebaut.
Sie wird von der Stabsstelle fiir Nachhaltigkeit und
Klimaschutz des Bezirksamts Spandau betrieben.

Wohin das Geld und die Ressourcen flief3en, entscheiden die
Akteurinnen und Akteure gemeinsam. Die Steuerungsrunde
setzt die Forderschwerpunkte im Aktionsplan, trifft die Auswahl
aus den eingereichten Projektvorschlégen und begleitet sie in
der Umsetzung: Sie vernetzt die Beteiligten im Bezirk, biindelt
die finanziellen Ressourcen und die Offentlichkeitsarbeit.

Zusammenhalt durch Integration

Der Aktionsplan fiir die Férderperiode 2021 bis 2027 hat
sich zum Ziel gesetzt, die gesellschaftliche Vielfalt der
Spandauer Bevélkerung so gut wie maglich fiir den lokalen
Arbeitsmarkt zu erschliefen. Durch die stdrkere Integration
von Gruppen wie alleinerziehenden Miittern, Migrantinnen
und Migranten oder Menschen mit Behinderungen in den
Arbeitsmarkt will der Bezirk dem Fachkraftemangel ent-
gegenwirken und das Zusammenleben stdrken. In Spandau
leiden insbesondere die Gesundheitsbranche, das Hand-
werk, das Hotel- und Gaststattengewerbe und der Tourismus
unter einem Mangel an Arbeitskraften. Das BBWA will den
Betrieben unter anderem dabei helfen, potenzielle Bewer-
berinnen und Bewerber zielgruppengerecht anzusprechen.

Senafsverwafung
und Antidiskrimin;
BBWA/Senatsver

,,Kipderheld*innen fi
Zuriick ing Leben: 489.263

fiir Arbeit, Soziales,

erung; Bezirksam¢ §
waltung

Ur Spanday*;

EU erfahrbar machen

Das Biindnis macht die Fordermoglichkeiten der Euro-
pdischen Union auf kommunaler Ebene erlebbar und
starkt so die positive Wahrnehmung der ansonsten fiir
viele so abstrakten EU. In der Férderperiode 2021 bis
2027 flieB3en unter anderem Mittel aus dem Europdischen
Sozialfonds (ESF+) fiir das Férderinstrument LS| und

aus dem Europdischen Fonds fir regionale Entwicklung
(EFRE) fiir das Forderinstrument WDM (Wirtschaftsdien-
liche MafBnahmen) in das Bezirkliche Biindnis. Dadurch
werden die politischen Ziele auf lokaler Ebene umgesetzt.

VIELE HEBEL - EIN ZIEL

Mit seiner Vernetzungs- und Finanzierungsarbeit starkt
das Bezirkliche Biindnis fiir Wirtschaft und Arbeit die 6ko-
nomische und damit auch soziale Teilhabe von Menschen
im Bezirk. Laut dem Gesundheits- und Sozialindex 2022
ist Spandau gleich hinter Neukdlln Berlins Bezirk mit der
héchsten Arbeitslosenquote und dem hdchsten Anteil an
Sozialleistungsempféngerinnen und -empfdangern. Sie
sind eine wichtige Zielgruppe des BBWA: Die Verzahnung
der lokalen Wirtschaft mit gesellschaftlichen Akteurin-
nen und Akteuren erreicht zielgenau jene in Spandau
Lebenden, die Unterstiitzung bei der Integration in den
Arbeitsmarkt und das gesellschaftliche Leben benétigen.
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NACHGEFRAGT

RESSORTUBERGREIFENDE
GEMEINSCHAFTSINITIATIVE

Projektbezogenes Interview mit der Projektverantwortlichen Tina Hilbert

Tina Hilbert

ist Stadtgeografin und koordiniert von der Se-

natsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen

und Wohnen aus die Arbeit der Initiative. Die
Berliner Umweltgerechtigkeitskarte 2021/22

liefert fiir diese wichtige Informationen.

Was verbirgt sich hinter der Gemeinschaftsinitiative?

Die sozialen Chancen sind in Berlin sehr ungleich verteilt
und konzentrieren sich lokal. Die Gemeinschaftsinitiative
wurde gegriindet, um die Zusammenarbeit aller Senats-
verwaltungen zur Stdrkung sozial benachteiligter Quartiere
besser zu koordinieren und zu biindeln. Wir mochten leis-
tungsfdhige Infrastrukturen und sozio-integrative Angebote
schaffen, die moglichst offen und inklusiv fiir die Menschen
vor Ort sind. Unter anderem helfen wir dabei, die aus Lan-
desmitteln finanzierten Férderprogramme und Mafinahmen
besser aufeinander abzustimmen und sie entsprechend
auszustatten.

Welche Rolle spielt dafiir die Berliner Umweltgerechtig-
keitskarte*?

Unser Fokus liegt auf den Daten des Monitorings Soziale
Stadt, die ja auch in die Umweltgerechtigkeitskarte einflie-
Ben. Diese zeigt uns dariiber hinaus, durch welche anderen
Umweltindikatoren die Quartiere zusdtzlich belastet sind,
das ist eine wichtige Information. Zusétzlich greifen wir noch
auf die Daten aus dem Gesundheits- und Sozialstrukturatlas
und der Lernmittelbefreiung zuriick. In der Verkniipfung wird
deutlich, in welchen Vierteln Unterstiitzung besonders not-
wendig ist. Das deckt sich am Ende stark mit den Befunden
der Umweltgerechtigkeitskarte.

Wo liegen réumlich die Schwerpunkte der
Gemeinschaftsinitiative?

Wir haben aus den vorhandenen Daten 13 Handlungsrdume
bestimmt. Sie sind iiber die gesamte Stadt verteilt: Sie liegen
in den Grof3siedlungen von der HeerstraBe im Westen bis
nach Hellersdorf im Osten, von Gropiusstadt im Siiden bis
zum Mdrkischen Viertel im Norden, aber auch in den stark
verdichteten Gebieten in Moabit, Kreuzberg und Neukalln.
Ihnen ist gemeinsam, dass sie allesamt Unterstiitzung be-
notigen. Die 32 Quartiersmanagementgebiete liegen alle in
diesen Handlungsrdumen. Dort leben 800.000 Menschen,
das sind rund 20 Prozent aller Berlinerinnen und Berliner.

In welcher Beziehung stehen Quartiersmanagement und
Gemeinschaftsinitiative?

Das Quartiersmanagement leistet in
den Bezirken seit 1999 sehr wertvolle
Arbeit, aber die hat Grenzen: Zum
einen gibt es Vorgaben des Bundes,
dass fiir die Quartiersverfahren eine
maximale Forderdauer von 15 Jahren
angestrebt wird. Aber die Probleme
enden ja dann nicht. Die Gemein-
schaftsinitiative bemiiht sich um eine
Verstetigung der notwendigen Finan-
zierung und Arbeit. Und sie holt alle
ins Boot. Stadtentwicklung in sozial
benachteiligten Quartieren ist eine
ressortiibergreifende, gesamtstadti-
sche Aufgabe. Im Rahmen der Initiati-

,» Stadtentwick-
lung in sozial
benachteilig-

ten Quartieren

ist eine ressort-
libergreifende,

RESSORTUBERGREIFENDE GEMEINSCHATSINITIATIVE

Was hat die Gemeinschaftsinitiative bereits erreicht?
Einiges! Im Friihjahr 2023 haben wir in enger Abstimmung
mit den Bezirken konkrete Handlungskonzepte und Schlis-
selmafinahmen fiir die jeweiligen RGume festgelegt. Das
war ein Meilenstein. Sieben Gemeinschaftsprojekte adres-
sieren diese Bedarfe und werden bereits aus Mitteln der
Senatsverwaltungen geférdert.

Haben Sie ein Beispiel?

Einige. In 10 Bibliotheken in den Gemeinschaftsinitiative-
Handlungsrdumen werden Digital-Zebras aufgestellt. Das
sind Terminals, an denen Menschen mit wenig digitaler
Erfahrung unter Anleitung zum Beispiel die Online-Dienste
der Berliner Verwaltungen nutzen kdnnen. Andere Gemein-
schaftsprojekte vernetzen Ernéhrungs-
bildungsangebote oder solche im Sport-
und Bewegungsbereich. Die Bedarfe
poppen ja nicht nur in einem Gebiet auf,
sondern zeigen sich in dhnlicher Form in
anderen Quartieren der Stadt. Dadurch
kénnen die Gemeinschaftsprojekte
gleich mehrere Schliisselmafinahmen
adressieren.

Was sind die ndchsten Ziele?

Dass wir gut in die Umsetzung kommen.
Wir haben iiber 200 SchliisselmaBnah-
men erarbeitet. Die angelaufenen Ge-
meinschaftsprojekte oder die EFRE-Fo&r-
derprogramme sind ein wichtiger Schritt,

(X ] [ ) h
ve sitzen die Staatssekretdrinnen und gesa miSiqdilsc e um auf die Bedarfe in den Bezirken zu

-sekretdre aller Berliner Senatsver-
waltungen an einem Tisch, um die so-
ziale Benachteiligung in den Bezirken
strategisch zu bekdmpfen. Wir werfen
einen gesamtstddtischen Blick auf die
Handlungsrdume und wirken auch wie
ein Scharnier zwischen ihnen.

Das heif3t, die Initiative vernetzt, die Akteure/die Akteurin-
nen sitzen in den Bezirken?

Wir vernetzen und wir stellen auf Senatsebene Mittel zur
Finanzierung bereit. Zum Beispiel haben wir es geschafft, dass
Mittel aus dem Europdische Fonds fiir regionale Entwicklung
(EFRE)-Bereich aus drei Landesprogrammen verpflichtend in
die Gemeinschaftsinitiative flieBen. Dariiber hinaus unterstiit-
zen wir die Bezirke durch ein Umsetzungsmonitoring. Ich habe
in Moabit als Quartiersmanagerin gearbeitet. Mir liegt der An-
satz, unterschiedliche Bedarfe und Hintergriinde mitzudenken
und im Team an Ldsungen zu arbeiten und zu moderieren.

Aufgabe*

Tina Hilbert

reagieren.

Wir danken fiir das Gesprdch.

* Die Berliner Umweltgerechtigkeitskarte ist eine integrierte Dar-
stellung der Mehrfachbelastungen ergénzt um Daten zur Wohn-
lage und Bevélkerungsdichte (vergleiche Umweltgerechtigkeitsatlas
Aktualisierung 2021/22, Seite 27).




WEITERE VEROFFENTLICHUNGEN

DIE UMWELTGERECHTE STADT
Umweltgerechtigkeitsatlas
Aktualisierung 2021/22

Umweltgerechtigkeitsatlas 2021/22

Der Umweltgerechtigkeitsatlas 2021/22 macht die rgum-
liche Verteilung von Umweltbelastungen und sozialer Be-
lastung in Berlin sichtbar und ermdglicht eine Identifizierung
von starken und mehrfachbelasteten stadtischen Teilrdumen.
Umweltbezogene Daten zu den Kernindikatoren Larmbelas-
tung, Luftbelastung, thermische Belastung und Griinflédchen-
versorgung werden mit Daten des Kernindikators soziale
Benachteiligung verschnitten. Als kartografische Grundlage
dient die Systematik der ,Lebensweltlich orientierten RGume*
in Berlin mit 542 Planungsrdumen. Diese stellt eine kleinrdu-
mige Aggregation der Daten dar. In der Integrierten Mehr-
fachbelastungskarte - Berliner Umweltgerechtigkeitsatlas -
wird die Darstellung um die einfache Wohnlage gemaf3
Wohnspiegel sowie um Daten zur Einwohnerdichte ergdnzt.

Beide Publikationen stehen als
barrierearme PDF-Dateien zum
Download zur Verfiigung:

berlin.de/umweltgerechtigkeit

PRAXISLEITFADEN
UMWELTGERECHTIGKEIT
IN BERLINER QUARTIEREN

Vernetzt und partizipativ Zukunft gestalten

BERLIN n

Praxisleitfaden Umweltgerechtigkeit
in Berliner Quartieren

Die Quartiersmanagement-Gebiete stellen oft (mehrfach)
belastete Planungsrdume im Sinne der Umweltgerechtig-
keit dar. Der Praxisleitfaden soll das Thema vor Ort besser
handhabbar machen und die konkreten Implikationen

des Berliner Umweltgerechtigkeitsansatzes in den Kiezen
aufzeigen. Dazu werden unter anderem die Belastungen in
den Quartiersmangement-Gebieten dargestellt, konkrete
Ankniipfungspunkte in den fiinf Handlungsfeldern des
Quartiersmanagements identifiziert und anhand von Praxis-
beispielen Maglichkeitsrdume entwickelt. Der Leitfaden
wurde vom Unabhdngigen Institut fiir Umweltfragen e. V. in
Kooperation mit dem BUND Berlin e. V. geschrieben.
Quartiersmanagerinnen und Quartiersmanager und Ex-
pertinnen und Experten der Senatsverwaltung fiir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt waren beteiligt.



http://berlin.de/umweltgerechtigkeit

Senatsverwaltung
fur Mobilitat, Verkehr, B E R L I N

Klimaschutz und Umwelt

Offentlichkeitsarbeit
Am Kollnischen Park 3
10179 Berlin

Fotos: Jan Stradtmann, Senats-
verwaltung fiir Mobilitat, Ver-
kehr, Klimaschutz und Umwelt;
Seite 49: Susanne Jeran, Stif-
tung Naturschutz Berlin

Text: Dr. Petra Krimphove;

Seite 48: Stiftung Naturschutz

Berlin/Arne Mensching, Wolf-

gang Busmann

Hinweis: Alle Fotografien

(auBer auf Seite 49) wurden

von dem Fotografen erradelt. &7
www.berlin.de/sen/mvku
x.com/senmvkuberlin

instagram.com/senmvkuberlin

Berlin, 07/2024
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