Positionspapier des Gebietsbeirates und Stellungnahmen der
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen
zum Entwurf des stadtebaulichen Rahmenplans — Mai 2024

Praambel

Der Gebietsbeirat hatte sich bereits in der zweiten Phase des stadtebaulich-freirdumlichen

Werkstattverfahrens mit einem Positionspapier zu den in dieser Phase vorgelegten Entwiirfen der

teilnehmenden Biiros positioniert.

Nachdem der Entwurf von ADEPT& Karres en Brand mit PGT Umwelt und Verkehr ausgewahlt und die

Planungen mehrfach Gberarbeitet wurden, hat auch der Beirat seine Positionen entsprechend

aktualisiert. Dabei wurde besonderes Augenmerk auf die Beriicksichtigung der Hinweise aus den

letzten Offentlichkeitsveranstaltungen gelegt.

Position des Gebietsbeirats

Stellungnahme der Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen

Punkt 1:
Verkehrsfiihrung der Ostumfahrung

Die ErschlieBung des Quartiers ,, Ehemaliger Gliter-
bahnhof Képenick” slidlich der Bahntrasse im
Zusammenhang mit dem Neubau einer Ostum-
fahrung ist ein wesentlicher Bestandteil der
Planungsvorgaben und wirkt sich direkt auf die
Wohnqualitdt in dem neu zu bauenden und in
Bestandswohngebieten aus, insbesondere in dem
Bereich um den Stellingdamm.

Die zwingende Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit
der Ostumfahrung und deren Lage wurde daher im
Beirat intensiv und sehr kontrovers diskutiert.

Im Ergebnis einer mehrheitlichen Abstimmung
positioniert sich der Gebietsbeirat gegen die
Notwendigkeit des Baus der sog. Ostumfahrung
Bahnhofstrafie aus nachfolgenden Griinden:

1. Das Ziel des neuen Wohnquartiers ist , ein
nachhaltige(r) und klimaneutrale(r) Stéddtebau
unter Beachtung von ressourcen- und fléchen-
schonenden Kriterien fiir Bau und Landschafts-
gestaltung (...)” Aufgrund der sehr guten ver-
kehrlichen Anbindung ist ein autoarmes Quar-
tier geplant. (Auslobungsunterlagen des Werk-
stattverfahrens von 2022, S.3).

Stellungnahme zu Punkt 1:
Verkehrsfiihrung der Ostumfahrung

Die Ostumfahrung Bahnhofstrafle ist seit 1995
im Fldchennutzungsplan dargestellt und ver-
volisténdigt ein (ibergeordnetes Strafsennetz,
das Képenicker Tangentenviereck, welches das
Ortsteilzentrum Képenick verkehrlich ent-
lasten soll. Die Integration der Ostumfahrung
in das neue Stadtquartier ist somit eine Vor-
gabe fiir die weitere Planung.

1. Als Bestandteil des Tangentenvierecks um
das Zentrum von Képenick soll die Ost-
umfahrung die Voraussetzungen fiir eine
weitgehende Verlagerung des motorisier-
ten Individualverkehrs aus der Bahnhof-
strafSe schaffen, um diese vom Autoverkehr
zu entlasten, die Zuverldssigkeit und
Kapazitdt des éffentlichen Personennah-




Die sog. Ostumfahrung Bahnhofstralle Képe-
nick widerspricht diesen Zielen in allen Punk-
ten, indem sie den umgeleiteten Durchgangs-
verkehr der HauptstraRen Seelenbinder- und
BahnhofstraRe in ein Quartier mit einem vollig
anderen Mobilitats- und Umweltkonzept lenkt,
wovon u.a. auch die Wegesicherheit der Kinder
zu den neuen Schulen und Kitas und Einrich-
tungen des Seniorenwohnens betroffen waren.

Aufgrund der Planungen als ein autoarmes
Quartier ist die Ostumfahrung fiir die Erschlie-
RBung nicht erforderlich. Das haben Nachfragen
auf der letzten Offentlichkeitsveranstaltung bei
ADEPT ergeben.

Sie widerspricht ebenso in wesentlichen
Punkten dem Berliner Mobilitatsgesetz.

Es liegen dem Gebietsbeirat keine aktuellen
Verkehrsprognosen vor, die das Bauvorhaben
Ostumfahrung begriinden kénnen, nachdem die
Westumfahrung und die TVO, wie aktuell beschlos-
sen, die Verkehrsstrome neu lenken und insbeson-
dere die Bahnhofstral3e entlasten werden.

Insofern ist es mit Blick auf die Kosten nicht zu
verantworten, einen fiir die Querung der Schie-
nentrasse notwendigen Trog- Bau zu finanzie-
ren, ohne die Notwendigkeit dafiir planerisch
nachzuweisen. Aufwand und Nutzen wider-
sprechen sich deutlich.

Die Trassierung der Ostumfahrung mittels
Troges, Schleppkurve und Straenfiihrung
greift mit dauerhaftem Verlarmen, Erschiitte-
rungen und der unpassenden Architektur direkt
in den Eingangsbereich des Flachendenkmals
,Siedlung Elsengrund“ (Stellingdamm) ein und

verkehrs zu steigern und die Attraktivitdt
der BahnhofstrafSe als bezirkliches Haupt-
zentrum zu stérken. Insofern wird sie nicht
allein den lokalen Bedarfen dienen.

Dennoch wird sie als stddtebaulich inte-
grierte Stadtstrafe zugleich das Riickgrat
fiir die ErschliefSung des neuen Stadt-
quartiers sein, an das ein Netz autoarmer
Wohnstrafsen angebunden ist.

Im Interesse der Anwohnerschaft soll der
grofte Teil der Ostumfahrung (z.B. in
unmittelbarer Ndhe von Einrichtungen der
sozialen Infrastruktur) nur mit einer
reduzierten Geschwindigkeit von 30 km/h
befahrbar sein. Zahlreiche, meist durch
Signalanlagen gesicherte Querungsmaog-
lichkeiten werden zur Verkehrssicherheit
dieser Strafie beitragen.

Damit entspricht die Ostumfahrung Bahn-
hofstrafie sowohl den Zielen einer iiber-
geordneten nachhaltigen Verkehrsplanung
als auch den konkretisierten Zielen der Ge-
bietsentwicklung zur eine mobilitits-
starken Quartiers.

. Nach der aktuellen Verkehrsprognose fiir

das Jahr 2035 wird durch die Einbindung
der Ostumfahrung in das Strafiennetz eine
signifikante Entlastung der Bahnhofstrafe
und der SeelenbinderstrafSe erzielt. Im
nérdlichen Abschnitt der BahnhofstrafSe,
der gegenwidrtig besonders stauanfillig ist,
wird die Anzahl der Fahrzeuge um rund 60 %
reduziert. Somit kénnen die unter 1. ge-
nannten Ziele erreicht werden.

. Die Trasse der Ostumfahrung tangiert die

Siedlung Elsengrund nur in lhrem siidwest-
lichen Eingangsbereich. Die fragmentari-
sche stddtebauliche Einfassung dieses Ein-
gangsbereichs wird in der Nachbarschaft der
denkmalgeschiitzten Siedlung durch eine an




zerstort damit dauerhaft und unwiederbringlich
die stadteplanerische Idee des bedeutenden
Schweizer Architekten Otto Rudolf Salvisberg.

die Kubatur der Bestandsbebauung ange-
passte Neubebauung ergdnzt und mafSstéb-
lich weiterentwickelt. Der denkmalrechtliche
Umgebungsschutz wird im Zuge der kom-
menden Planungsphasen beriicksichtigt.

Punkt 2:
Traufhéhen und Denkmalschutz

Der Beirat begriiRt die bisherige Reduzierung der
Traufhéhen bedingt durch den Wegfall von Gewer-
beflachen, die fir das Land Berlin eingeplant gewe-
sen sind. Dennoch sind die Traufhéhen in einigen
Bereichen zu hoch. Das betrifft insbesondere die
Bereiche ,,Elsengrund”, ,Brandenburgplatz“ und
,Am Wiesenrain“. Der Beirat fordert hier eine
Anpassung an die umliegende Bestandsbebauung.

Der Beirat halt an seiner Forderung zur Reduzie-
rung der 1.800 geplanten Wohneinheiten auf die
urspriinglich vorgesehenen 1.400 Wohneinheiten
fest. Dies wiirde auch der erfolgten flachen-
maRigen Reduzierung des Entwicklungsgebietes
entsprechen und eine Gberproportionale Verdich-
tung des neuen Quartiers verhindern.

Stellungnahme zu Punkt 2:
Traufhéhen und Denkmalschutz

Am Entwicklungsziel, 1800 Wohneinheiten zu
schaffen, wird weiterhin festgehalten. Das
Rahmenplankonzept ermdéglicht eine stddte-
baulich angemessene Verortung der Wohn-
einheiten.

Insbesondere im Umfeld der denkmalge-
schiitzten Bauten und Ensembles orientiert
sich die Mafsstéblichkeit der Neubauten an
der benachbarten Bebauung. Hierzu wurden
bereits Abstimmungen mit den Denkmal-
schutzbehérden gefiihrt. Die MafSstéblichkeit
der geplanten Bebauung ,,Am Wiesenrain“
wird lberpriift.

Punkt 3:
Griin- und Versiegelungsflachen

Der Beirat drangt auf den Erhalt und Schutz von
bestehenden Baumen und Strauchern im Gebiet,
insbesondere wahrend der Bauarbeiten. Versiege-
lungsflachen sind zu vermeiden und mit entspre-
chenden Alternativen zu beplanen.

Auch umliegende Griinflachen, wie das Waldgebiet
Mittelheide, das Bestandsgriin in unmittelbarer
N&he der Gelnitz- und Thiirnagelstralle sowie das
Erpetal werden zukiinftig einem deutlich héherem
Nutzungsdruck unterliegen. Der Beirat fordert
bereits jetzt die Entwicklung von passenden Kon-
zepten zum Schutz und Erhalt dieser Flachen in
Zusammenarbeit mit dem Bezirksamt Treptow-
Képenick und den Berliner Forsten.

Stellungnahme zu Punkt 3:
Griin- und Versiegelungsfléichen

Im Zuge der Entwicklung des neuen Stadtquar-
tiers wird es zu Eingriffen in Natur und Land-
schaft kommen. Aufgabe der Rahmenplanung
ist es, die Nutzungsverteilung im Planungsgebiet
festzulegen und dabei in Abstimmung mit den
zustdndigen Fachbehdrden ausreichende Flédchen
fiir den 6kologischen Ausgleich innerhalb und
aufSerhalb des Entwicklungsgebietes zu sichern.
Im Zuge der Bebauungsplanung wird im Detail
zu regeln sein, wie diese Eingriffe reduziert und
inwieweit vorhandene Flora und Fauna an Ort
und Stelle gesichert werden kann.

Fiir den Schutz und Erhalt der angrenzenden
Landschaftsrdume sind das Bezirksamt sowie
die Berliner Forsten zusténdig. Die Erarbeitung
bzw. Umsetzung entsprechender Entwicklungs-
konzepte fiir die angrenzenden Landschafts-
rdume wird von SenStadt empfohlen.




Punkt 4:
Mobilitat

Das neue Quartier wird als autoarm geplant (Siehe
Punkt 1). Der Beirat beflirchtet, dass es durch die
Errichtung der Ostumfahrung und im Zusammen-
hang mit dem neuen Kdpenicker Regionalbahnhof
zu Parksuchverkehr im Umfeld des neuen Stadt-
quartiers kommen wird, was sich auch negativ auf
die Bestandsquartiere auswirkt. Insbesondere
dafiir brduchte es bereits jetzt ein Losungskonzept
sowie eine Erhohung der Stellplatzquote.

Auch fiir die ErschlieBung des Gebietes mit dem
OPNV fordert der Beirat ein konkretes Konzept.
Das betrifft insbesondere Bus und/oder StraRRen-
bahnverbindungen durch das neue Gebiet und
Alternativen, wie das Rufbuskonzept, fir die engen
StraRen der Siedlung Elsengrund. Mitgedacht
werden muss auch die Zuwegung durch eine Ver-
besserung der Wegeverbindung zum S-Bahnhof
Hirschgarten.

Stellungnahme zu Punkt 4:
Mobilitdit

In Verbindung mit der Rahmenplanung wird
gegenwidrtig ein Mobilitétskonzept erarbeitet,
das sdmtliche Verkehrsbeziige im Planungs-
gebiet untersucht und konkrete MafSnahmen
zur Attraktivitdtssteigerung von Angeboten
des Verkehrsverbunds, zu einer wirksamen
Autoverkehrsreduzierung und zur Parkraum-
versorgung entwickelt.

In dem neuen Stadtquartier sollen alle bedeut-
samen Versorgungseinrichtungen des tdg-
lichen Lebens und Einrichtungen der sozialen
Infrastruktur per OPNV sowie zu Fuf und
ebenso mit dem Fahrrad erreichbar sein.

Punkt 5:
Information fiir die Anwohner

Der Beirat begriiSt die bisherige Blirgerbeteiligung
der Senatsverwaltung. Dabei erwartet der Beirat
regelmaligere Informationen der Senatsver-
waltung tber den aktuellen Planungsstand, die
weitere Zeitschiene und anstehende BaumaR-
nahmen lber den E-Mail Newsletter und per
Postwurfsendung.

Stellungnahme zu Punkt 5:
Informationen fiir die Anwohnenden

Es besteht Einvernehmen dariiber, dass der
kontinuierliche Informationsfluss (iber den
Planungs- und nachfolgenden Baufortschritt
gewdhrleistet sein muss. Die Verteilung von
Informationen per Newsletter und Postwurf-
sendung wird verstetigt. Die schriftlichen
Informationen werden durch erweiterte Bera-
tungsangebote vor Ort ergdnzt (Blirgersprech-
stunde, geplante Dauerausstellung).
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