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,Abbiegen? Achtung! Sicher Uber die Kreuzung“
Der Online-Dialog flir mehr Radverkehrssicherheit in Berlin

Kurze Zusammenfassung

Dipl.-Ing. Daniel Kriiger
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laufende Sonderprogramme

aullerhalb der Budgetzuweisung

* Schlaglochprogramm jahrlich rd.
* Radverkehrsprogramm

* FuRganger Querungshilfen

e Stadtumbau West

e Verbesserung OPNV
 Behindertengerechte LSA

* BV Dritter/ Bezirk

* Platzeprogramm

e SSSP

c QM

(angegebene Summen beruhen auf Durchschnittwerten der vergangenen Jahre)

2.000 T€
1.000 T€
450 T€
1.500 T€
200 T€
400 T€
700 T€
1.500 T€
250 T€
350 T€
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Radverkehrsdialog 1
Veranstaltung am 6.April 2016

Referat der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und
Umwelt (Abt. VII)

Referat aus Sicht der Bezirke

Vergleich europaischer Metropolen im Referat des
Deutschen Stadtetags

Kritische Begleitung aus Sicht des ADFC und der
Initiatoren des Volksentscheids Radverkehr

Anschliefende Diskussion
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Auswertung des Online-Dialogs

Leitfaden ,,Sicher geradeaus”

280 ortsgebundene Hinweise fur Tempelhof-
Schoneberg (Fehlerquote?)

81 allgemeine Hinweise (ohne Ortsbezug)

Kartendarstellung mit Abgleich der
Auswertungen der Unfallkommission



Aus dem Leitfaden ,Sicher geradeaus”

e Auswertung von Abbiegeunfallen mit Radverkehr (1)
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Verteilung der Abbiegeunfille mit Rad-
verkehrsbeteiligung auf Rechts- und
Linksabbiegeunfille nach Radverkehrs-
fohrung [mach Schreiber 2013)
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Aus dem Leitfaden ,Sicher geradeaus”

Auswertung von Abbiegeunfallen mit Radverkehr (2)
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Abbiegeuntalle mit Radverkehr nach
Abbiegevorgang (nach Schreiber 2013)
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Unfallpegner bei Abbiepeuntallen mit
Radverkefir nach Unfallfalge
[mach Schreiber 2013)
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Politik
Die Politlk soll wissen, dass Im
Unfallgeschehen mit dem Radverkehr
Inshesondere Abblegeunfille eln hohes
Gewicht haben und dass die starkere Be-
riicksichtlgung der Aspekte zur Rad-
fahrsicherheit zu einem Rildkgang
der Unfallzahlen fuhren kann.

[N

Planung,

Behdrden
Planungs- und Tiefbauamter, Straen-
verkehrsbehorden und andere wichtige
Behirden sind Fachleute und kompe-
tente Akteure bel MaBnahmen zur Er-

hohung der Radfahrsicherhett und
Lsoliten den Stand der Technlk
beherrschen”.

Medien
Das Thema WVerkehrssicherhelt wund
maknahmen zur Wermelkdung won Un-
fallen Interesslert die Medien. Sle kon-
nen fur einen hohen Aufmerksambkeits-
wert fir lokale Siwatonen wund
nufkldrung sorgen, besonders bei
den Radfahrenden.

Kfz-Fahrer/-innen
Fahrerinmen und Fahrer von Kfz, gro-
Ben Fahrzeugen (Lkws, Miillfahrzeuge,
mibelfzhrzeuge] sollten durch regelkon-
forme, gelassene und nicksichtswolle
Fahrwelse zur Sicherheit Im Stralen-
verkehr beltragen. Schulungen und
Informationen sind erforderlich,
auch zu den Verhaltensmus
tern der Radfahrenden.

Beteiligte

Schulen
Im Rahmen der schullschen Mobilitits-
erziehung 1st das Thema WVerkehrs-
sicherhelt und richtiges Verkehrsverhal-
ten ein wichtiges Thema. Prajekte zum
~Toten Winkel" kinnen m Rahmen
won Verkehrssicherhemstagen mit
Unterstiitzung des Fuhrgewer-
bes und der Polizel durch-
gefuhrt werden.

\Z

Radfahrer
Radfahrerinnen und Radfahrer sollten
durch regelkonforme, gelassene und
riicksichitswolle Fahrwelse zur Sicherheit
beltragen. Fahrmandver von Lkws und
abbilegenden Kfz werden oftmalks falsch
elngeschatzt, die Gefahr unterschitzt

Weitere Partner
Dle Vermeldung von Abblegeunfillen
wird umso erfolgreicher, |e mehr Partner
mitmachen. Eln wichtiges Ziel 1st es des-
halb, weitere Partner zu gewinnen, z.B.
Fuhrgewerke lokale Fuhrunternehmen,
kemmunale Entsorgung. Fahrschu-
len, Verkehrswacht, ADFC, Kran-
kenkassen.

N

Polizei
Die Wirksamkelt der MaBnahmen
wird stark davon beeinflusst, wie sie bel
den verantwortichen Instiutionen ver-
ankert Ist. Dle Polizel ist wichtiger Part-
ner und Unterstitzer (z.8. fur Schulen).
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Beispiele

Kaisereiche Rheinstr./Saarstr. Friedenau

Die Kreuzung ist sehr uniibersichtlich. Speziell auch beim Uberqueren der Einmiindung llIstr. sind
Radfahrer aber auch FuBganger gefahrdet. Hier fahren leider sogar Eltern der anliegenden Schule
oft viel zu schnell und nicht weitsichtig genug.

M.E. konnte ein Tempo 30 im Kreuzungsbereich und die extra Schaltung der FuRganger Ampel
schon flir Entspannung sorgen.

Die Ampelschaltung sollte verandert werden, damit beim Abbiegen mehr Sicherheit fur die
FuBganger, inklusive die Schulkinder, und Fahrrader entsteht.

Rathaus-/KaiserstraRe Mariendorf

Die Rathausstr. ist zwischen Kaiserstr. und Kurfiirstenstr. schmaler als in den anderen Abschnitten.
dazu kommt dass die Fahrbahn nach der Kreuzung mit der Kaiserstr. in beide Richtungen
trichterformig allmahlich enger wird, was zu gefahrlichen Situationen am Ende der Trichter flhrt,
weil Radfahrer in die Autospur hinein fahren. Vorschlag: Beseitigung der Trichter und konstante
StralBenbreite bereits direkt an der Kreuzung. Besonders gefahrlich empfinde ich die Ausfahrt
Richtung Alt-Mariendorf, weil die StralSe an der Kreuzung sehr breit ist und sich stark verengt.



lhre Aufmerksamkeit !

)

Vielen Dank fir

Bezirksstadtrat

Dipl.-Ing. Daniel Kriger

Bezirksamt Tempelhof-Schéneberg von Berlin
Abteilung Bauwesen

John-F.-Kennedy-Platz

10820 Berlin

Tel. 030 /90277 - 2260

Fax. 030 /90277 - 4680

e-Mail: Daniel.Krueger@ba-ts.berlin.de
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Personalentwicklung seit 2001
im Stralden- und Grunflachenamt
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Wesentliche Arbeitsinhalte/ %

Finanzrahmen
BU zcySOW BVG Dariiber hinaus:
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11%
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Investitionsprojekten

QH 39,
O e Stadtebauliche Projekte

e Modellvorhaben Begegnungs-
zonen: MaalenstralRe
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