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Vorbemerkung

Im August 2011 wurde GRUPPE PLANWERK vom Bezirksamt Tempelhof-Schéneberg im Rah-

men der Zukunftsinitiative Stadtteil (ZIS), Teilprogramm Stadtumbauprogramm West - Schéneberg
Siidkreuz nach einer Ausschreibung vom 28.04.2011 beauftragt, flir das Projekt X3.19 Schéneberger
Schleife, Zugang / Vorplatze Yorckbriicken West — YorckstraRRe, westlicher Vorplatz ein Gestaltungs-
konzept zu erstellen.

Der vorgegebene Planungsraum zwischen der Mansteinstralle im Westen und der Yorckbriicke 1im
Osten wurde im Zuge der Bearbeitung und bisherigen Abstimmung erweitert. Die Konzepte zur Bord-
linienfiihrung, zur Schaffung von Ersatzstellplatzen und zur Optimierung der angestrebten Zugange
zum Gleisdreieck Westpark und zur Schéneberger Schieife erforderten eine erweiterte Bearbeitungs-
kulisse.

Die vorliegende Dokumentation gibt das vollstandige Arbeitsergebnis bis zum Jahresende 2011
wieder. Aufgrund der komplexen Abstimmungserfordernisse, nicht nur innerbezirklich, sondern auch
mit der Senatsverwaltung, dem Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg, den Akteuren des Gleisdrei-
ecksprojektes, der Deutschen Bahn AG sowie mit der Offentlichkeit im Rahmen der Stadtumbau-Info-
verstaltungen und mit den lokalen Anliegern werden im Frihjahr 2012 auf der Basis des vorliegenden
Ergebnisses weitere Gesprache gefiihrt.

1. Ausgangssituation, Zielrahmen und Arbeitsansatz

1.1 Aufwertungsanspruch

Gegenwartig stellt sich der Raum westlich der Yorckbriicken-Sequenz trotz seiner Grol3zligigkeit eher
als StralRenkorridor mit begleitenden, suboptimal gestalteten Gebaudevorflachen (ohne Aufenthalts-
qualitat, nordseitig sogar mit unstrukturiert parkenden Kfz) dar. Unter dieser Situation leiden nicht nur
der offentliche Raum an sich, sondern auch die anliegenden Geb&ude mit ihren teilweise prachtvollen
Fassaden in der Nutzbarkeit der Erdgeschosse und Wertigkeit der Gesamtsubstanz. Die markante
Torwirkung der Yorckbriicken mit ihren Vorflachen stellt sich demzufolge gegenwartig, lokal gesehen,
eher als Belastung dar.

Eine nur applizierende Neugestaltung der Vorflachen in Belag, Vegetation und Ausstattung wiirde
diesen Missstand nicht aufheben. Auch die Verknlipfung der Oberebene der als Griin-Wegeverbin-
dung geplanten ehemaligen Bahngleise der friiheren Berlin-Potsdamer Stammbahn mittels in den
Raum gestellter freier Treppen wiirde zumindest die Aufenthaltsqualitat nicht grundlegend verbessern
(Gefahr unwirtlicher Treppenunterseiten, Schmutzecken 6. 4.).

Eine wesentliche Aufwertung des Raumes kann erst dann erreicht werden, wenn sie nicht nur fiir die
durch ihn Hindurchfahrenden bzw. ihn als Radfahrer oder Fugénger Passierenden erlebbar wird,
sondern zu einer grundlegenden Verbesserung der Aufenthaltsqualitat der Vorfldchen mit positiver
Impulswirkung fir die angrenzenden Geb&ude und insbesondere deren EG-Nutzung flihrt.

1.2 Optimierung von Fahrbahnprofil und Linienfiihrung

Der Fahrbahnraum verengt sich von Westen nach Osten gegenwartig erst von dort an, wo sein
Querschnitt unter den Yorckbrticken hindurch bis hin zur KatzbachstraBBe weitgehend durch die
Spannweiten zwischen den Briickenpfeilern bestimmt wird. Dadurch wird im Planungsbereich der
stidseitige Fahrbahnverkehr von Westen aus erst unmittelbar vor der ersten Briicke schleusenartig in
den Yorckbrickenkorridor hineingefiihrt. Neben den haufig zu beobachtenden Pressvorgangen der
von Westen einfahrenden Kfz vermittelt sich dort auch fiir den Fu- und Radverkehr eine unzutrég-
liche Raumsituation.

Nordseitig weitet sich der Fahrbahnraum geringfligiger, jedoch ebenfalls auf, hier zu Gunsten einer
Abbiegespur in die Kulmerstrafie und einer weiteren Geradeausspur. Auch in diesem Bereich tragt die
ausschwenkende Bordlinienflihrung zu Verunklarung bei und beeintrachtigt die Bildung einer qualitat-
vollen Vorplatzflache.

Deshalb stellte sich grundséatzlich die Frage, ob die gegenwartigen Bordlinienfiihrungen weitgehend
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unangetastet bleiben sollen oder im Sinne einer Verbesserung der Vorplatzqualitaten, insbesondere
auch auf der Stidseite, in groRerem Umfang modifiziert werden kdnnen.

Bereits zu Beginn des Projektes wurde von GRUPPE PLANWERK in Betracht gezogen, den Fahr-
bahnraum bereits unmittelbar nach der Einmiindung Mansteinstrale auf eine Querschnittsbreite ana-
log der des Yorckbriickenkorridors zu bringen. Dadurch kann auch der sidliche Vorplatzbereich eine
deutlich groRere, tatsachlich platzartige Flache erhalten. Zugleich wird eine gradlinige Einfiihrung des
Fahrbahn- sowie des Fahrrad- und Gehwegverlaufes in den Briickenkorridor hinein ermdglicht.
Dieser etwas umfassendere Losungsansatz bedurfte jedoch der sorgfaltigen Priifung, insbesondere
hinsichtlich der Verkehrsablaufe der nach StEP Verkehr in Stufe Il (ibergeordnete Verbindung) ein-
geordneten YorckstraBe, aber nicht zuletzt auch hinsichtlich der Baukosten fiir grundlegende Eingriffe
im Fahrbahnbereich.

Gleichwohl wurden Lésungen zur Gliederung des Verkehrsraums in drei Varianten geplant, um das
Spektrum der Méglichkeiten einschlieRlich des Umgangs mit dem ruhenden Kfz-Verkehr auszuloten.
Dabei wurde der Ansatz einer eher bestandsorientierten Variante mit geringstméglichen Eingriffen in
den Fahrbahnraum einer Variante mit mittlerem Eingriffsumfang sowie dem oben skizzierten L6-
sungsansatz gegenibergestellt. Jede der drei Varianten wurde durch HL Hoffmann Leichter mit einer
verkehrs- und verkehrsablauftechnischen Konzeptanalyse (mit Leistungsfahigkeitsbetrachtung der
LSA Yorckstrale / MansteinstralRe) untersetzt.

Zu den drei verkehrsraumbezogenen Varianten wurden analog die entsprechenden Vorplatzgestal-
tungsmaglichkeiten sowie die Moglichkeiten der Verbindung zur Oberebene des geplanten Nord-Siid-
Weges aufgezeigt.

1.3  Aufwertung der Platzraume und der anliegenden Gebaude

Die Aufwertung des offentlichen Raumes durch eine Neugestaltung der Vorplatze soll zugleich der
fortschreitenden Degradation der anliegenden Gebaude / Erdgeschosse entgegenwirken.

Die EG-Zonen, deren Nutzungsbesatz sich lber die vergangenen Jahrzehnte deutlich - teilweise
qualitdtsmindernd und fiir den Ort inadaquat - verandert hat, sollen von der Aufwertung der Vorplatze
splrbar profitieren. Mit einer neuen Wertschatzung der EG-Zonen und qualitatvollen Vorplatzgestal-
tung diirfte sich auch eine Aufwertungswirkung der Gebéude insgesamt verbinden lassen, welches
wiederum positiv auf die Vorplatze selbst zurlickwirkt.

Deshalb wurden in die Untersuchung und Konzeptarbeit fiir die Vorplatze die Geb&udenutzungen

/ EG-Nutzungen, Gebaudeerschliefungen, Fassaden und auch die Strukturen der Innenhéfe mit
einbezogen.

1.4 Hoheniiberwindung zwischen den Vorplatzen und der ,,Bahnebene*

Das 2007 von ASL fiir den gesamten Yorckbriicken-Korridor entwickelte Konzept offerierte zwei (Frei-
)Treppen zur Héheniiberwindung zwischen den beiden Vorplatzen und dem Nord-Siid-Weg. Damit ist
jedoch noch keine barrierefreie Verbindung zwischen der Platzebene und der Oberebene des Nord-
Sid-Weges herstellbar. Aukerdem verbleiben indifferente, schwer bewirtschaftbare Raume unterhalb
der Treppen und in deren unmittelbarem Umfeld.

Deshalb galt es, eine stadt-, denkmal- und raumvertragliche Lésung zu konzipieren, die die Platzréu-
me von Treppenbauten freihélt und es neben der Schaffung von Treppenaufgange auf die Ebene der
Schoneberger Schleife erlaubt, eine barrierefreie Verbindung fiir Radfahrer, Rollstuhlfahrer, aber auch
FuRganger herzustellen.

1.5 Planungsverlauf und Konzeptvertiefung

Die drei konzipierten StraBenraum-Gliederungsvarianten wurden unter vergleichender gutachterlicher
Bewertung in einen Abstimmungsprozess mit den institutionell Beteiligten eingebracht. Im Ergebnis
dieses Diskussions- und Abstimmungsprozesses wurde das Konzept auf Basis der daraus hervor-
gehenden favorisierten Variante (unter Berlicksichtigung der diskutierten Aspekte, Hinweise etc.)
entwurflich vertieft, verfeinert und prazisiert.

Wahrend die drei vorlaufenden Konzeptvarianten auf der Malistabsebene 1:500 entwickelt worden
sind, wurde das Vertiefungskonzept auf vorentwurfsadaquater MaBstabsebene M 1:250 erstellt und,
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untersetzt durch eine Kostenschatzung, zum Ergebnis dieses Planungsschrittes gebracht.

Das Vertiefungskonzept wurde ferner von zwei verschiedenen Sichtstandpunkten aus anschaulich
visualisiert. Draufsicht und Abwicklungen wurden, auf Basis des zu erstellenden Beleuchtungskon-
zeptes, gleichermafen in Nachtbildatmosphare mit Licht-/ Beleuchtungssimulation dargestellt.

1.6 Erorterungen und Abstimmungen
Im Rahmen der Bearbeitung fanden die folgenden Erdrterungs- und Abstimmungstermine statt:

03.08.2011

05.09.2011

07.09.2011

31.10.2011

08.11.2011

16.11.2011

05.12.2011

09.01.2012

26.01.2012

BA Tempelhof-Schéneberg, Stadtentwicklungsamt, Tiefbauamt
Startersitzung, Erérterung der Aufgabenstellung, des Arbeitsansatzes und erster
Konzeptlberlegungen

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung IC
Information Uber das Projekt und Erlauterung der Vorstellungen hinsichtlich eines
Zugangs von der westlichen YorckstraBe zum Gleisdreieck Westpark

BA Tempelhof-Schéneberg, Stadtentwicklungsamt

Erdrterung der 3 straRenrdumlichen Konzeptvarianten und verschiedener Zu-
gangsvarianten zur Schoneberger Schleife und Gleisdreieck Westpark,
Verstandigung Uber die Préferenzvariante zur Konzeptvertiefung

BA Tempelhof-Schoneberg, Stadtentwicklungsamt AG ZIS
Vorstellung und Diskussion der Zwischenergebnisse zum Gestaltungskonzept

AG Gleisdreieck, 61. Sitzung
Vorstellung und Diskussion der Zwischenergebnisse zum Gestaltungskonzept

BA Tempelhof-Schéneberg, Stadtentwicklungsamt, Deutsche Bahn AG, UDB, LDA,
SenStadt IC
s. Gesprachsnotiz

BA Tempelhof-Schéneberg, Stadtentwicklungsamt, UDB, LDA, SenStadt IC
s. Gesprachsnotiz

BA Tempelhof-Schéneberg, Stadtentwicklungsamt; BA Friedrichshain-Kreuzberg,
Stadtentwicklungsamt; UDB
s. Gesprachsnotiz

Informationsveranstaltung ,Stadtumbau Stidkreuz® im Rathaus Schoneberg
s. Présentation
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2. Konzeptgrundlagen

21 Ortliche und iiberlokale Einbindung
211  Stadtebauliche Einbindung

Das westliche Vorfeld der Yorckbriicken bildet eine bedeutende Landmarke innerhalb der abwechs-
lungsreichen Uberdrtlichen StraRensequenz zwischen Zehlendorf und Neukdlin.

Als Teil des sog. Generalszuges, mit dem markanten Yorckbriicken-Abschnitt unter dem Vorfeld der
friheren Fernbahnhofe hindurch, stellt die Yorckstrae als Raumfolge einen besonderen Ort in der
inneren Stadt Berlins dar. Der kurze, westlich vor den Yorckbriicken gelegene StraRenabschnitt der
Yorckstrale gehdrt zusammen mit der in 6stlicher Richtung daran anschlielenden Briickenfolge zum
Schoneberger, an den Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg angrenzenden Teil dieses Raumes.

Dieser Ort bildet zugleich die westliche Kante Schénebergs mit den Schéneberger Griinderzeitquar-
tiere des ehemaligen Sanierungsgebietes BiilowstraRe, dem nérdlich gelegenen Dennewitzplatz und
die sudlich gelegene Kulmer, GroRgérschen- und Mansteinstrale.

TIERGARTEN

DORFLAGEN UND VORGRUNDERZEITLICHE AUFGELOCKERTER UND GEGLIEDERTE STADT,
ALTSTADTBEREICHE INKL. GROSSWOHNSIEDLUNGEN
BN Quartiere mit Stadtgrundrissen aus vorgriinderzeitl. Zeit I 1950er - 1970er Jahre - West
[XX] Altstadtbereiche und Dorflagen [ 1960er - 1980er Jahre - Ost
B "Vorgrinderzeit', Schinkel, Lenné "

. NEUER STADTRAUM 1990 UND SPATER
GRUNDERZEITSTADT

[ Wohnungsbau der 1990er Jahre

M heterogene Bebauung 77 aktuelle Stadtumbau- und Neubaubereiche

I Griinderzeit Hobrecht (1871-1900)
I Spatgrinderzeit (1900 bis 1914), z.B. Castenn WOHNGEBIETE GERINGER DICHTE

["1 Einfamilien- und Reihenhausbebauung, Villenbebebauung
20er BIS 50er JAHRE-SIEDLUNSGBEREICHE [0 heterogene, offene Bebauung
[ 1920er und 1930er-Jahre-Siedlungen
B 1950er Jahre "Wieder" - Aufbau West [T=] HOMOGENE MISCH- UND GEWERBEGEBIETE
[0 1950er Jahre "Wieder” - Aufbau Ost - HETEROGENE MISCH- UND GEWERBEGEBIETE,
SONDERBEREICHE
— GRUNFLACHEN, LANDSCHAFTSRAUME,

AUSSENBEREICHE, UNBEBAUTE RAUME
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21.2  Verkehrliche Einbindung

Die YorckstraBe gilt im Stadtentwicklungsplan Verkehr als tiberdrtliche Straenverbindung der Stufe
Il und erfiillt damit eine wichtige Verbindungsfunktion fiir den straBengebundenen OPNV, den MIV
und den Fahrradverkehr. Durch die Barrierewirkung der ausgedehnten Bahn- und Freiflachen des
Gleisdreiecks und dessen sudlichen Auslaufer hat der StraRenzug eine besondere Netzverkniip-
fungsfunktion. Fir FuBganger ist die Yorckstrale in diesem Abschnitt angesichts der dort gelegenen
S-Bahnhdfe (S1, S2, S25) und des U-Bahnhofes der Linie 7 von herausragender Bedeutung. Zudem
verkehren hier die BVG-Buslinien M 19 (S Grunewald< > S Hallensee < > U Mehringdamm) und N 7
(S + U Rathaus Spandau < > U Rudow < > Flughafen Schénefeld).

Die Einmiindung der Bilowstrae am Knotenpunkt mit der westlich an die YorckstraBRe anschlieRen-
den Goebenstralde fiihrt ferner zu einem wichtigen Netzabzweig des die City-West mit Tauenzien-
strafle und Kurfiirstendamm anbindenden Straenzuges. Die Radwege- und FuBverbindung lber die
friihere, heute als Sackstralle ausgebildete Anbindung der Bllowstralke an den Knoten Yorckstrale-
Goebenstralke / Mansteinstralle hat grofle Bedeutung fiir den nichtmotorisierten Verkehr.

~ StraBennetz und OPNV

Ubergeordnetes StraBennetz
nach StEP Verkehr, (Planung
4 2015)

Emmm Stufe | - groRrdumige
Strafenverbindung

. Stufe I - Gibergeord-
% nete Strallenver-
bindung

mmmm Stufe |l - ortliche
Strallenverbindung

[ Erganzungsstralen

= O Untersuchungsgebiet

21.3  Ortliche und iiberdrtliche Freiraumbeziige

Die Yorckstrafie kreuzt eine der wichtigsten Freiraum- und Griinverbindungen der Stadt und schlief3t
unmittelbar an den kiinftigen Westpark des bereits im Ostteil als groRe innerstédtische Parkanlage
hergerichteten Gleisdreiecksgelandes und an die als Teil der sog. Schéneberger Schleife geplante
Nord-Stidverbindung zwischen dem Potsdamer Platz, der sog. Schéneberger Linse, dem Bahnhof
Sudkreuz sowie den sog. Flaschenhals an. In diesem Freiraumbezug mit dem Anspruch, darin
uberortliche Verbindungen herzustellen, steht auch das Stadtumbaugebiet Schéneberg-Siidkreuz, an
dessen nérdlicher Grenze sich der westliche Abschnitt der Yorckstralie befindet.
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2.2 Raumliche und bauliche Situation
2.21  StraBenraum

Die YorckstraRe westlich vor den Yorckbriicken hat eine StraRenraumbreite von insgesamt 60 m (zum
Vergleich: Kurfiirstendamm 50 m, Unter den Linden 60 m). Durch die bauzeitliche Verschiebung der
nordlichen Bauflucht aus der der westlich anschlieBenden Goebenstrale vermittelt sich eine platz-
artige Aufweitung des Straenraumes an dieser Stelle, verbunden mit der Torsituation, die durch die
erste Bahnbriicke mit den beiderseitigen Fligelmauern markiert wird.

Im Querschnitt des Gesamt-StraRenraumes geht der Fahrbahnraum von einer Zweibahnigkeit mit
grinem Mittelstreifen tber in den ungeteilten Querschnitt des Briickenabschnittes mit beiderseits
schmalen Geh- und Radwegen. Diese durch die Geometrie des Briickenkorridors erzwungene Raum-
verengung bewirkt indes suboptimale Verkehrsablaufe sowohl fir Fahrzeuge als auch fir Fuganger.
Mit dem Umbau des Anschlusses der BilowstraBBe an die Goebenstrafle in den 1960er Jahren

verlor der Straenzug GoebenstralRe / westliche YorckstraBe auf seiner Nordseite seine raumliche
Kontinuitat. Dieser Eingriff beeintrachtigte zwar nicht die raumliche Prasenz des nordseitig vor den
Yorckbriicken stehenden Gebéudeblocks, forderte jedoch seine raumliche Isoliertheit, der auch nicht
die Grlingestaltung und schon gar nicht die Parkplatznutzung der gut besonnten Gebaudevorflachen
entgegen zu wirken vermag.

Auch der StralRenraum im Vorfeld der stidlichen Gebaude, ebenfalls in den 1980er Jahren mit heute
ungepflegten Pflanzbeeten und hier auch klein geblieben Bdumen besetzt, vermittelt keine Auf-
enthaltsqualitat. Dieses mag zum einen auf die fehlende Mittagsbesonnung zurtickzufthren sein,
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resultiert jedoch vor allem aus dem Flachenzuschnitt aufgrund des sich nach Siiden aufweitenden
Fahrbahnraumes.

Die mangelnde Aufenthaltqualitat beider Vorplétze wird ferner durch den erheblichen Verkehrslarm
der Yorckstrafle gesteigert. Aber auch der nérdliche Raum an der frilheren Biilowstrallen-Einmin-
dung entfaltet keine besonderen Qualitaten und wird deshalb in die Konzeptarbeit einbezogen.

2.2.2 Anliegende Gebaude

Die anliegenden Gebaude, mit Ausnahme des 1990er-Jahre-Gebaudes an der Ecke Yorckstrale /
Mansteinstralie, samtlich im 19. Jahrhundert errichtet und Giberwiegend saniert, weisen groRziigige
Vorderhauser mit Traufhdhen Gber 22 m auf. Besonders tritt das stidliche, 1886 errichtete, denkmal-
geschiitzte Doppelmietshaus mit den zwei Hofdurchgéngen und dem opulenten Fassadenschmuck
hervor. Die Erdgeschosszonen samtlicher Gebaude verfiigen iber Ladenfensterfronten und Einzelein-
gange, bei den Altbauten mit je nach Héhe der Erdgeschossfullbdden vorgelagerten Treppenstufen.
Die Altbauten befinden sich im Eigentum der GEWOBAG WB Wohnen in Berlin GmbH. Das Eckge-
baude an der Mansteinstrafle befindet sich It. Liegenschaftskataster im Eigentum der Lenovy Immobi-
lien GmbH (zu der kein Kontakt hergestellt werden konnte).

2.2.3  Yorckbriicken und angrenzende Flachen

Die westlichste der seit 1993 unter Denkmalschutz stehenden Yorckbriicken, als Briicke 1 bezeichnet
(zusammen mit der ehemaligen Briicke 2 Bestandteil der ersten Bahnverbindung zwischen Berlin
und Potsdam, der sog. Stammbahn), ist oberhalb ihrer vier Pfeiler nur noch als Grundkonstruktion
erhalten. So ist der westseitig vorgelagerte Laufsteg mit dem ehemals aufwéandig gestalteten Gelan-
der heute nicht mehr vorhanden. Die Deutsche Bahn AG beabsichtigt jedoch, diese Briickenoptik
wiederherzustellen.

Die Briicke 1 soll zusammen mit der im Zuge der Potsdamer-Platz-Bebauung als Baustellengleis
hergerichteten Briicke 2 die geplante Nord-Siid-Fu3- und Radwegeverbindung aufnehmen. Diese
fur die Verbindung zwischen den Stadtteilen wichtige Funktion wird fiir einen gegenwartig noch nicht
absehbaren Zeitraum, unter Beachtung der Option einer langfristigen Reaktivierung der Gleistrasse
fir den Bahnverkehr, avisiert.

Zugénge von der Yorckstrale aus auf diese obere Freiraum-Ebene sind gegenwartig nicht vorhan-
den. Das Bestreben, von der Yorckstrale aus zu dieser Wegebeziehung zu gelangen, erhélt seine
zusatzliche Begriindung darin, dass damit auch der geplante Westpark des Gleisdreiecksgeléndes
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unmittelbar an die Yorckstrale angebunden werden kann.

2.3 Nutzungssituation
2.3.1  Verkehrsituation

Innerhalb des Knoten Yorckstrale / GoebenstralRe / Mansteinstrale verkehren in der Spitzenstunde
15-16 Uhr (Verkehrszahlung am 15.09.2011) insgesamt 2.681 Kfz, davon auf der siidlichen Fahrbahn
Richtung Kreuzberg 1.355 und auf der ndrdlichen Fahrbahn Richtung Westen 1.282. Ingesamt 44 Kfz
biegen von der Mansteinstrale in die YorckstraRe ein. Bez(iglich der Leistungsfahigkeitsbetrachtung
des Knotenpunktes ergibt sich fiir die Hauptrichtung (Goebenstrale / Yorckstralie) in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde die sehr gute Qualitatsstufe A. Die Nebenrichtung (Mansteinstrale) ist mit der
Qualitatsstufe B zu bewerten.

Durch die Yorckstrale fiihren die BVG-Busse der Linien M19, N7, mit dem nordseitigen Haltepunkt
vor der Haltlinie Ecke alte Biilowstrafle, stidseitig éstlich der Kreuzung Kulmer Strafe und Goeben-
stralle und am U- und S-Bahnhof Yorckstrafe.

Die Verengung des Fahrbahnraumes vor der Yorckbriicke 1 auf der Siidseite in Richtung Kreuzberg
verursacht haufige ,Pressvorgange”, wahrend die Aufweitung in Richtung Westen nach Verlassen
des Brickenkorridors von zwei unmarkierten auf drei markierte Richtungsfahrspuren zuziglich Bu-
shaltespur zu vielfacher Fahrzeugbeschleunigung mit entsprechend erhdhter Schallemission flihrt.
Der straBengebundene Fahrradverkehr verlduft auerhalb der Querungsstellen an der LSA-gere-
gelten Kreuzung Yorckstrale / Mansteinstrale / Goebenstralie / (alte) Bulowstrae ausschlieflich
Uber in die Gehwegbereiche integrierte Radwegeflachen, mit u. a. an den Bushaltestellen und den
Rechtsabbiegesituationen Konflikten zwischen Radfahrern und Fugéngern.

Gesicherte Querungsstellen fir FuRganger bestehen nur im Kreuzungsbereich Yorckstralte / Man-
steinstralie / Goebenstralte / (alte) BlilowstralRe. Beiderseitige Absperrgitter im Verengungsabschnitt
der Yorckstrafle dienen dazu, die Querung der Fahrbahn an dieser gefahrlichen Stelle durch Ful-
ganger zu verhindern.

Fir Kfz ist auf den Vorflachen der Nordseite das Parken durch Anordnung entsprechender Verkehrs-
zeichen erlaubt (ca. 14 Stp.). Auf der Siidseite ist das Parken im Fahrbahnraum entlang der Bordlinie
erlaubt (ca. 8 Stp.).

23.2 Gebaudenutzung

Samtliche anliegenden Gebaude weisen oberhalb ihrer Erdgeschosse augenscheinlich Wohnnut-
zung auf. Die Nutzung der Hofraume ist auch groRtenteils von der Wohnnutzung gepragt. Samtliche
Wohnungen gelten als Mietwohnungen.

Die Erdgeschossnutzung der anliegenden Gebaude hat im Laufe der Jahre auf die negativen Raum-
und Belastungssituationen reagiert. Mit Ausnahme der beiden Gastronomiebetriebe in den jeweiligen
westlichen Eckgebauden mit inren Versuchen, sommerlich auch AuBengastronomie zu betreiben,
sind die Ubrigen EG-Zonen zwar von mehreren Ladennutzungen, aber auch fiir derartige Erdge-
schosse nicht vorteilhafte abgeschottete Nutzungen sowie Leerstande gekennzeichnet.

Restaurant / Bar YorckstraBe Ecke Lokal YorckstraRe Ecke alte Biilow- Leerstand Nordseite
Mansteinstrale strale
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2.3.3  Freiraumnutzung

Die nordlichen Vorflachen entlang der YorckstraRen-Fahrbahn haben neben der Passanten- und Kfz-
Stellplatznutzung sowie als Abstellflachen fiir Motorrader und Fahrrader keinen erkennbar ausge-
pragten weiteren Nutzungszweck. Auf den stidlichen Vorflachen zeigt sich, mit Ausnahme parkender
Kfz, ein ahnliches Bild. Im Vorfeld des Fahrschulbetriebes (Ladenrdume in Hausnr. 48, Ostseite)
werden neben den dortigen Uberwiegend komplett genutzten 11 Fahrradblgeln haufig zahlreiche
Motorréder abgestellt.

Ladenauslagen im vorgelagerten Freiraum sind weder auf der Nord- noch auf der Stidseite festzustel-
len. Die beiden Eckgaststatten platzieren im Sommer AufRenmobiliar unmittelbar an der Hausfassade,
nordseitig entlang der BllowstraRenseite, slidseitig ausschlieBlich entlang der YorckstraBenseite.
Der Freiraum am Ende der alten Bilowstrafe ist nicht von aufenthaltsbezogener Nutzung gepragt.
Der aufgrund der Buschvegetation etwas unibersichtliche und unstrukturierte, mit einer Toilettenka-
bine der Fa. Wall und einer Telefonsaule besetzte Ort bietet keinerlei attraktive Aufenthaltsmaéglich-
keiten.

234 Beleuchtung

Die StraBenbeleuchtung erfolgt zurzeit im 6stlichen Abschnitt der Goebenstrafie Gber Kofferleuchten
(Altbestand) auf Peitschenmasten und mit Beginn der Yorckstrafle, d.h. im Abschnitt Yorckstrale bis
zur Briicke 1, Uber neuere Ansatzleuchten auf Peitschenmasten. Auf der Mittelinsel der Yorckstrafie
befindet sich zudem eine zusatzliche Verkehrsleuchte zur Ausleuchtung der Kreuzungs- bzw. Que-
rungsbereiche. Eine gesonderte Beleuchtung der stidlichen bzw. nérdlichen Vorflache erfolgt nicht.
Der stidliche Abschnitt der alten Blilowstrale wird zurzeit Uber vereinzelte Aufsatzleuchten (Altbe-
stand) mit niedrigen Lichtpunkthéhen beleuchtet.

2.3.5 Medien

Unterirdisch: Auf der nérdlichen und auf der stdlichen Vorflache befinden sich 30-kV als auch 110-
kV-Stromkabel von Vattenfall, fernmeldetechnische Sicherheitsanlagen (Kabelflihrungssysteme) der
ITDZ, Gasanlagen (Hausanschlussleitungen 150er, 250er), Anlage der Telekom (Hausanschliisse)
sowie Trinkwasser- (100 GGG, 150 GGG) und Schmutzwasserleitungen (EI 900). Im Bereich der Mit-
telinsel liegen Kabel fiir die 6ffentliche Beleuchtung und fir die Verkehrssignalanlagen von Vattenfall,
eine Gas-Hauptversorgungsleitung (M 1000, M 943) sowie ein nicht befahrbarer Kabelschacht und
die dazugehdrigen Kabelkanalanlagen der Deutschen Telekom. Durch eine planungsbedingte Umver-
legung dieser Anlagen entstiinden Kosten von rund 50.000 €.

In der Fahrbahn befindet sich zudem ein Kanal zur Ableitung von Niederschlagswasser (DN 800) und
ein Abwasserdruckrohr (800 St) (sieche Medienibersichtskarte).

Oberirdisch: Vor der ndrdlichen Flligelmauer der Briicke 1 befinden sich zwei Verteilerkasten der
Deutschen Telekom.

Medien (Lage ungenau)

——— Strom
Gas

Wasser

Trinwasser
Niederschlagswasser
Schmutzwasser
B Abwasserdruckrohr

Telekomunikation
Telekom
Zementkanal

= = = Kabelschutzrohr

Abstandskorridor
zu méglichen
Baumstandorten
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3. Konzepte

31 Konzeptvarianten zur StraRenraumgliederung
311 Konzeptvariante 1

In dieser Variante wird der Bordlinienverlauf der Yorckstrae gegeniiber dem Bestand nicht veran-
dert. Lediglich der Radweg auf Hohe der nérdlichen Bushaltestelle wird hinter das Wartehauschen
verlegt.

Die nordseitigen Kfz-Stellplatze und Pflanzbeete werden durch eine Baum-Doppelreihe ersetzt (die
sich aufgrund der unterirdischen Medientrassen jedoch nicht in dieser Geometrie ohne Anderung der
Leitungstrassen anlegen lasst). Auf der Siidseite kénnte - vorbehaltlich einzuhaltender Abstande zu
den Medientrassen - eine gebaude-nahe Baumreihe entstehen (die allerdings die weitgehend unbe-
sonnten Fassaden weiter verschatten wirden).

Die Zugange zu der Oberebene der Yorckbriicken 1 und 2 sind in dieser Variante als hinter die Fli-
gelmauern eingebaute Treppen dargestellt.

Am Stdende der alten Bilowstralle wird der Fahrbahn- und Wendebereich nach Stden hin ver-
langert, um einen Teil der Kfz-Stellplatze, die auf den nérdlichen Gebaudevorflachen entlang der
Yorckstrale aufgegeben werden, zu kompensieren.

3.1.2  Konzeptvariante 2

Die Bordlinienflihrungen der Yorckstralle sowie die Treppenaufgénge an der Yorckbriicke 1 werden

in dieser Variante aus der 2007 von ASL erstellten Konzeption abgeleitet. Die Baumstellungen sind

so angeordnet, dass sie von Westen gesehen als Doppelreihe erscheinen, lassen sich aufgrund der
unterirdischen Medientrassen jedoch nicht in dieser strengen Geometrie anlegen.

Als Teil-Ersatz der Kfz-Stellplatze der nordlichen Gebaude-Vorflachen entlang der Yorckstrale wird

eine vom Wendekreis der alten Biilowstrale aus zu erschlieende Stellplatzanlage mit 14 Stellplat-
zen angeordnet.

3.1.3  Konzeptvariante 3

Angenommen wird in dieser Variante, dass in Hohe der Einmiindung der Mansteinstrale der Fahr-
bahn-Profilwechsel von der Zweibahnigkeit zur Einbahnigkeit (unter Beibehaltung der 2 Fahrspuren je
Fahrtrichtung) hergestellt werden kann. Ostseitig verbleibt entsprechend eine verkurzte und deutlich
verkleinerte Querungs-Mittelinsel. In diesem Fall wird auf den Erhalt der drei in der bisherigen grofe-
ren Mittelinsel stehenden Baume verzichtet, was der Offnung des Visurraumes in den Yorckbriicken-
korridor hinein zu Gute kommt.

Die Zugange zu der Oberebene der Yorckbriicken 1 und 2 sind in dieser Variante als vor die Fliigel-
mauern gesetzte Treppen dargestellt. Davor werden jeweils flache Bodenrampen angeordnet, an die
im Nordplatz eine durch Treppenstufen zugangliche und im Siidplatz eine durch eine flache Mauer
abgegrenzte Plateauflache angrenzt. Die Plateauflachen sollen sich vom Fahrbahnraum sowie den
Rad- und Gehwegen der Yorckstralle absetzen, um dadurch die Aufenthaltsqualitat vor den Gebau-
den zu erhdhen. Die gebaudeseitig Raume schaffenden Baumstellungen sind auch hier vorbehalt-lich
der unterirdischen Medientrassen angeordnet worden und in dieser Geometrie voraussichtlich nicht
realisierbar.

Die Gestaltung im Bereich der alten Biilowstrale entspricht derjenigen in Variante 1. Da hiermit nicht
samtliche aufzugebenden Kfz-Stellplatze der nérdlichen Gebaude-Vorflachen entlang der Yorckstrafle
und auch die reduzierten siidseitigen Langsparkstande kompensiert werden kénnen, werden die Bor-
de in der Mansteinstralie vor deren Einmiindung in die YorckstraBe zugunsten von max. 7 weiteren
Kfz-Stellplatzen zuriickverlegt. Auferdem kann ein Langsparkstreifen mit bis zu 7 Stellplatzen entlang
der nérdlichen Bordlinie der Yorckstrale im Abschnitt westlich der alten Bllowstrale angeordnet
werden. Optional bietet sich die Schaffung von weiteren Stellplatzen auf dem Mittelstreifen der Goe-
benstrafle im Abschnitt westlich der alten Bllowstrafie an.
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Konzeptvariante 1
Fahrbahnraum entspre-
chend Bestand

Konzeptvariante 2

Gutchten

Konzeptvariante 3

verandert
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