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1. Zusammenfassung

Fur die Grundsticke Hildburghauser StraRe 224/240 und HochstraRe 12 im Bezirk
Steglitz-Zehlendorf von Berlin soll der Bebauungsplan 6-8 aufgestellt werden. Es sind all-
gemeine Wohngebiete auf den bisher unbebauten Flachen sowie Mischgebiete auf den
derzeit hauptséachlich gewerblich genutzten Flachen vorgesehen. Zur Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen in das Plangebiet im Rahmen der Abwéagung erfolgte auftragsgema
eine Untersuchung der vom Schienenverkehr ausgehenden Gerauschsituation im Plan-
gebiet. Die Untersuchungsergebnisse wurden im Bericht Nr. 419001-01.03 vom 17.07.
2019 [21] dokumentiert. Der nachfolgende Bericht dient als Erganzung des Berichtes Nr.
419001-01.03 und ist ausschlief3lich im Zusammenhang mit diesem gltig. Es werden die
folgenden Aspekte / Darstellungen erganzt:

e Tabellarische und kartenmafige Darstellung einer weiteren Berechnungsvariante
der Verkehrsgerdauschimmissionen innerhalb des Plangebiets mit Larmschutz-
wand und der larmabschirmenden Riegelbebauung nordwestlich sowie siidwest-

lich des unbebauten Plangebiets.

e Korrektur der im Vorschlag zur textlichen Festsetzungen Nr. 9 enthalten Héhe von
56 m NHN auf 57 m NHN.

Die Untersuchung hat ergeben, dass die an den Immissionspunkten und Gebaudefassaden
berechneten Beurteilungspegel in den Teilgebieten, die nur durch die Larmschutzwand vom
Schienenverkehr abgeschirmt werden, den Untersuchungsergebnissen nach [21] entspre-
chen. Fir hinter der nord- und stidwestlichen Riegelbebauung liegende Immissionspunkte
(Ip5, 1p9, Ip12, Ip14) ergaben sich durch die wirksame Abschirmung geringere Beurteilungs-
pegel und die Einhaltung des Orientierungswertes der DIN 18005-1 fur allgemeine Wohn-
gebiete am Tag von 55 dB(A). Nachts wird der Orientierungswert von 45 dB(A) trotz der
zuséatzlichen Abschirmung uberschritten. Fir Ip14 ist gemafd den Ergebnissen von einer
Einhaltung der Orientierungswerte von Mischgebieten sowohl am Tage als auch in der
Nacht auszugehen. Die zusétzliche Abschirmung durch die Riegelbebaubungen im Nord-
westen und Sidwesten des unbebauten Plangebiets bewirken eine rechnerische Minde-
rung der Beurteilungspegel von bis zu 8 dB (Ip5) in den unmittelbar hinter den Gebauden
liegenden Teilbereichen sowie um etwa 2 dB in den entfernteren Teilbereichen (Ip12, Ip14).
Die Abschirmung nimmt unter anderen aufgrund von Beugungseffekten (und) mit zuneh-
mender Entfernung von den Riegelbebauungen ab. Des Weiteren reduziert sich die Ab-

schirmungswirkung mit zunehmender Hohe des Immissionsortes (Stockwerk).
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Hinweis: Der vorliegende Bericht stellt hinsichtlich des Schallimmissionsschutzes im Be-
bauungsplanverfahren nur eine Teiluntersuchung dar, in der auftragsgemaR ausschlieflich
der Eintrag von Schienenverkehrsldrmimmissionen in das Plangebiet berechnet und nach
der Orientierungshilfe des Berliner Leitfadens beurteilt wurden. Gerdusche ausgehend vom
Kfz-Verkehr auf den &ffentlichen Stral3en wurden nicht betrachtet und im Rahmen der Vor-

schlage der textlichen Festsetzungen nach Kapitel 4 dementsprechend nicht beriicksichtigt.

Eine gekilirzte oder auszugsweise Vervielfaltigung oder Verdffentlichung dieses Berichts ist
nur mit schriftlicher Zustimmung der Verfasser zuldssig. Eigenmachtige Anderungen sind
nicht statthaft’.

Dieser Bericht enthalt 30 Seiten inkl. Anhangen.
Berlin, 25.10.2019
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2. Situation und Aufgabenstellung

Am Standort Hildburghauser Stral3e 224/240 / Hochstral3e 12, 12209 Steglitz-Zehlendorf
in Berlin ist die Aufstellung des B-Plans 6-8 vorgesehen. Der Plangeltungsbereich umfasst
Ostlich und westlich zwei Flachen mit bestehenden Gewerbebetrieben und einem Wohn-
haus sowie eine groRtenteils brachliegende Flache. Fir die im Bestand uberwiegend
gewerblich genutzten Flachen ist die Gebietseinstufung Mischgebiet geplant. Die Ubrigen
Flachen sollen als allgemeine Wohngebiete ausgewiesen werden.

Die nahere Umgebung ist Uberwiegend von Wohnnutzungen gepragt. Sudostlich an die
geplante Mischgebietsflache angrenzend befindet sich eine Tankstelle. Nordwestlich
grenzt eine Kleingartenanlage an das Plangebiet an. Des Weiteren verlauft nordwestlich
eine Gleistrasse der Deutschen Bahn AG mit Nah-, Regional- und Fernverkehr. Zwischen
den Wohngebieten nordlich sowie sudlich des Plangebiets und der Gleistrasse wurden
Larmschutzwande errichtet. Das Plangebiet selbst wird gegenuber Schienenverkehrs-
larmimmissionen nicht durch eine Larmschutzwand abgeschirmt. GemaR dem Auftrag-
geber dieser Untersuchung ist die LickenschlieBung der Larmschutzwand auf dem

Bahndamm bereits vertraglich mit der Deutschen Bahn AG geregelt.

Der vom Schienenverkehr ausgehende Larmeintrag in den Plangeltungsbereich ist
auftragsgeman unter Beriicksichtigung der aktuellen Prognose zur Streckenbelegung der
Gleistrassen (Prognose 2030 der Deutschen Bahn AG) nach der Anlage 2 der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) zu berechnen und zu beurteilen. Die geplante
Larmschutzwand soll dabei bericksichtigt werden. Des Weiteren sind die larm-
abschirmenden Riegelbebauungen nordwestlich (Baufeld 1) sowie siidwestlich (Baufeld
4) des unbebauten Teilbereichs des Plangebiets zu bericksichtigen, da die Errichtung
dieser Gebaude festgesetzt werden soll. Die Berechnungsansatze und -ergebnisse sind

im vorliegenden schalltechnischen Bericht dokumentiert.

Abbildung 1 auf der nachsten Seite zeigt das Untersuchungsgebiet mit den zur Unter-
suchung heranzuziehenden Gebauden B3.01-B3.18 und B1.12 bis B1.17.
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Abbildung 1:
Berlin / DOP (2018) [19].

Darstellung des Untersuchungs- und Baugebiets (Luftbild: Geoportal
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3. Schienenverkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet des
Bebauungsplanes (Ergdnzung)

Die Karten K1 bis K8 zeigen die Gerauschimmissionen im Plangebiet flaichenméaRig als
Rasterin 1,6 m, 4,9 m, 8,2 m und 11,5 m H6he Uber der Gelandeoberkante fiir den Schie-
nenverkehr. In der nachfolgenden Tabelle 1 werden die berechneten Beurteilungspegel
des Schienenverkehrslarms an ausgewahlten Einzelpunkten im Plangebiet sowie die Be-
urteilungspegel an der nordwestlichen sowie der sudwestlichen Riegelbebauung aufge-
fuhrt und mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV getrennt fir Tag- und Nacht-
zeitraum verglichen. Die Einzelpunktberechnung erfolgte fiir die Hohenlagen 1,6 m, 4,9 m
und 8,2 m (Oberkante Gelande), fur die Punkte Ip3 bis Ip4 wurde zusétzlich ein Berech-
nungspunkt in 11,5 m Hohe beriicksichtigt.? In der Tabelle werden je Berechnungs- / Fas-
sadenpunkt nur die hdchsten Werte aufgefuhrt.

Immissions-
Immissionspunkt / Beurteilungspegel grenzwerte 16. Uberschreitung
Gebé&ude Gebiet BImSchV
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
ID dB(A) dB
Ip3 Ml 68 63 64 54 4 9
Ip4 MI 68 63 64 54 4 9
Ip5 WA 53 48 59 49 - -
Ip7 MI 62 56 64 54 - 2
Ip8 MI 62 57 64 54 - 3
Ip9 WA 53 48 59 49 - -
Ip10 WA 57 52 59 49 -
Ip11 MI 59 54 64 54 - -
Ip12 WA 55 50 59 49 - 1
Ip13 WA 57 52 59 49 - 3
Ip14 MI 54 49 64 54 - -
B1.12-17 WA 58 53 59 49 - 4
B3.01-18 WA 67 62 59 49 8 13
Tabelle 1: Schienenverkehrslarm im Plangebiet: Berechnungsergebnisse und

Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutz-

verordnung.

Die Prognose der Schienenverkehrsgerdauschsituation im Plangebiet hat ergeben, dass
fur die an die Gleisanlagen (bzw. an die vorgelagerte Kleingartenanlage) im Nordwesten

angrenzenden Immissionspunkte 1p3 bis Ip4 Beurteilungspegel des Schienenverkehrs von

2 Die Punkte Ip1, Ip2 und Ip6 entfallen fur diese Berechnungsvariante, da sie oberhalb des Gelandes der Riegelbebau-

ung liegen, vgl. [21].
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tagsiiber bis zu 68 dB(A) sowie nachts von bis zu 63 dB(A) zu erwarten sind. An den
Fassaden der nordwestlichen Riegelbebauung betragt der Beurteilungspegel tags
67 dB(A) sowie nachts 62 dB(A). Der Pegelunterschied von rund 1 dB lasst sich mit der
etwas ins Plangebiet zurlickgesetzten Riegelbebauung erklaren. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fir Mischgebiete (sowie fiir allgemeine Wohngebiete) sind an den
Immissions- und Fassadenpunkten sowohl am Tage als auch in der Nacht tberschritten.
Ferner ergibt sich fiir die Immissionspunkte Beurteilungspegel 2 62 dB(A) nachts die Uber-
schreitung des Schwellwertes fur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A).

Der Eintrag von Schienenverkehrslarm reduziert sich mit zunehmender Entfernung zu den
Gleisanlagen sowie aufgrund der schallabschirmenden Wirkung der nordwestlichen und
sudwestlichen Riegelbebauung: An den hinter der Bebauung liegenden Immissionspunk-
ten Ip5 und Ip9 betragen die Beurteilungspegel 53 dB(A) tags sowie 48 dB(A) nachts, was
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in beiden Zeitraumen bedeu-
tet. Im Vergleich dazu betragen die Beurteilungspegel an den nicht® abgeschirmten Im-
missionspunkten Ip7 und Ip8 62 dB(A) tags und 56 / 57 dB(A) nachts (gleiche Entfernung
zu den Gleisanlagen wie Ip5) und an den nicht bzw. nur teilweise® abgeschirmten Immis-
sionspunkten Ip10 und Ip1l 57 bis 59 dB(A) tags und 52 bis 54 dB(A) nachts (gleiche
Entfernung zu den Gleisanlagen wie 1p9). Fir die Immissionspunkte ergibt sich die Einhal-

tung der Grenzwerte am Tage sowie bis auf Ip10 auch im Nachtzeitraum.

In der nachfolgenden Tabelle 2 erfolgt der Vergleich der berechneten Beurteilungspegel
an den Immissionspunkten Ip3 bis Ip14 (ohne Ip6) sowie an den Fassadenpunkten der
Riegelbebauung mit den gebietsbezogenen Orientierungswerten der DIN 18005-1, welche
mafgeblich fur die Beurteilung nach dem Berliner Leitfaden [18] sind und die Abwagungs-
grundlage nach [18] darstellt. In der Tabelle 2 werden neben den ermittelten Beurteilungs-
pegeln, die Uberschreitung der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete und
Mischgebiete sowie die Uberschreitung der Schwelle fur Gesundheitsgefahrdung aufge-
fuhrt. Des Weiteren kdnnen der Tabelle je Immissionspunkt der Grad der Larmbelastung
nach [18] sowie die mdglichen Festsetzungen entnommen werden, welche sich aus der
Uberschreitung bzw. Erreichung von den in [18] genannten Schwellenwerten ergeben.
Eine Aufschlisselung der Werte je Stockwerk und Fassade (Riegelbebauung) bzw. fur die
Hohenlagen 1,6 m, 4,9 m und 8,2 m sowie 11,5 m kann dem Anhang A (vgl. Tabelle 3, S.

30) enthommen werden.

8 durch die Riegelbebauung
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Beurteilungspegel Uberschreitung 33‘{"_?_:;”3;30; [1128)] F?;tsst[zl%?g
. Orientierungs{Orientierungs Schwelle fUr u
Immissions . | schienen- | werte fur WA | werte fur mi | SSundneits- | Grad Uber- Abwa-
pu'?,kt/ biet verkehr Diff. gefahrdung f’,er schreitung| 9“"19%"
Gebéaude T-N 55 | 45 60 | 50 70 | 60 Larm- der OW erfOI.’- V14 | VL5 | VL7 [ VI8
dB(A) dB(A) dB(A) belas- dernis
T[] N T[N T[N T [ N | tung
dB(A) dB
Ip3 M 68 63 5 (13) | (18) 8 13 - 3 4 |gefahrdend|besonders| ja | ja | ja | ja
Ip4 M 68 63 5 (13) | (18) 8 13 - 3 4 |gefahrdend|besonders| ja | ja [ ja | ja
Ip5 WA 53 48 5 3 “) “) 2 gering erhoht - - -
Ip7 M 62 56 5 @) (11) 2 6 3 deutlich hoch ja | ja - ja
p8 Mmi 62 57 5 7) 12) 2 7 3 deutlich hoch alijal - |ia
Ip9 WA 53 48 5 3 ) ) 2 gering erhoht - - -
Ip10 WA 57 52 5 2 7 “) ) 3 deutlich hoch jalijal -
Ip11 M 59 54 5 (4) 9) - 4 8 deutlich hoch jalijal - |ia
Ip12 WA 55 50 5 “) “) 2 gering erhoht - - -
Ip13 WA 57 52 5 2 7 “) ) 3 deutlich hoch jalijal -
Ip14 Mi 54 49 5 ) 4) 1 einfach - - -
B1.12-17 | WA | 58 53 5 3 8 ) ©) 3 deutlich hoch jalijal - |ja
B3.01-18 [ WA 67 62 5 12 17 @ | 12 - 2 4 |gefahrdend|besonders| ja | ja | ja | ja
Tabelle 2: Schienenverkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet: Berech-

nungsergebnisse und Beurteilung nach dem Berliner Leitfaden [18].

Die Tabelle zeigt, dass ausgehend vom Schienenverkehr gesundheitsgefédhrdende Schall-
immissionen im Plangebiet fir die an die Gleisanlagen bzw. Kleingartenanlage angren-
zenden Teilbereiche (westliche Flanke des Plangebietes) zu erwarten sind, da der Schwel-
lenwert fir Gesundheitsgeféahrdung im Nachtzeitraum von 60 dB(A) um bis zu 3 dB uber-
schritten wird (Ip3, Ip4, B3.01-18). Am Tage ist auf Basis der Berechnungsergebnisse die

Unterschreitung des Schwellenwertes von 70 dB(A) um mindestens 2 dB zu erwarten.

Aus dem Vergleich mit den gebietsbezogenen Orientierungswerten der DIN 18005-1 re-
sultieren Uberschreitungen an fast allen Immissionspunkten. An den Punkten Ip5, 1p9, und
Ip12 wird der Wert von 45 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete nur im Nachtzeitraum tber-
schritten. Die Uberschreitung betragt bis zu 5 dB. Der Orientierungswert von 55 dB(A)
tagsiiber wird eingehalten. Dies ist auf die schallabschirmende Wirkung der nord- und
sudwestlichen Riegelbebauungen zurtickzufiihren. Am Ip11 wird der Orientierungswert fur
Mischgebiete von tagsiiber 60 dB(A) eingehalten, nachts ergibt sich eine Uberschreitung
von 50 dB(A) um 4 dB. Am Ip14 ergibt sich die Einhaltung der Orientierungswerte fir

Mischgebiete sowohl tagsiber als auch nachts.

Die Hohe der Uberschreitungen der Orientierungswerte ergeben nach [18] den Grad der
Larmbelastung sowie das Abwagungserfordernis im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens (vgl. Karten K9 und K10, ab S. 18).
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Aus der berechneten Uberschreitung des Schwellenwertes fiir Gesundheitsgefahrdung
von 60 dB(A) fur die Immissionspunkte 1p3, Ip4 und die Gebaudefassaden (NW) B3.01-18
im Nachtzeitraum ist gemaf [18] Grad 4 der Larmbelastung mit einem besonderen Abwa-
gungserfordernis abzuleiten. Schutzbedurftige Nutzungen (z. B. Wohnungen) ,sind nur
ausnahmsweise in besonderen stadtebaulichen Einzelfallen moglich®. Planungsalternati-
ven sind zu prufen. Ferner ist die Festsetzung von LarmschutzmafRnahmen erforderlich.
Die Orientierungshilfe formuliert explizit die Uberschreitung der Schwellenwerte, also Be-
urteilungspegel* von 2 71 dB(A) tagstiber bzw. = 61 dB(A) nachts als Gesundheitsgefahr,
wahrenddessen andere Beurteilungsrichtlinien vom Erreichen der Werte von 70 dB(A)
tags oder 60 dB(A) ausgehen.

An den Immissionspunkten Ip7, 1p8, 1p9, 1p10, Ip13 und dem Geb&uderiegel B1.12-17 sind
die Uberschreitungen der gebietsbezogenen Orientierungswerte nach [18] als deutlich ein-
zustufen (mehr als 5 dB fur WA, mehr als 2 dB fur Ml). Der Grad der Larmbelastung betragt
3. Es ist nach [18] ein hohes Abwagungserfordernis geboten. Gemaf [18] ist die Uberpla-
nung in begriindeten stadtebaulichen Fallen méglich. Aktive (z. B. Larmschutzwande / -
walle), passive (Grundrissgestaltung, besondere Fensterkonstruktionen etc.) und / oder

stadtebauliche Larmschutzmafnahmen sind zu prifen.

Die Uberschreitungen am Ip5, Ip9 und Ip12 sind als gering einzustufen mit einem erhéhten
Abwagungserfordernis (Grad 2 der Larmbelastung). Eine Uberplanung ist hier nach [18]

mdoglich, sofern sie stadtebaulich vertretbar ist.

Fur den Ipl4 ergibt sich aufgrund der Einhaltung der Orientierungswerte ein einfaches

Abwagungserfordernis.

Fur den nordwestlich an die Kleingartenanlage angrenzenden Teilbereich des Plangebiets
ergeben sich Beurteilungspegel = 65 dB(A). AuRenwohnbereiche von Wohnnutzungen,
sofern vorhanden, missen hier verglast werden. Alternativ kénnen ,andere geeignete
Malnahmen gleicher Wirkung” ergriffen (vgl. [18] S. 111) oder mindestens ein weiterer
AufRenwohnbereich der jeweiligen Wohnung zugeordnet werden, tber dem der Schwel-

lenwert eingehalten wird.

4 auf ganze Zahlen gerundet
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Mal3geblich fur die oberhalb aufgefihrte Beurteilung der Gerduschimmissionen sind die
Hohenlagen mit dem hdchsten Pegel, welche aufgrund der ausgepragteren Schallabschir-
mung in den unteren Hohenlagen denen in 11,5 m und 8,2 m entsprechen. Die Auswahl

der Berechnungspunkthéhen erfolgte in Anlehnung an das Bebauungskonzept [14].
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4. Vorschlage zur Berilcksichtigung der Belange des Schallimmissions-
schutzes im Bebauungsplan (Korrektur)

4.1 Begrindung

Wir empfehlen, die mal3geblichen Passagen der Zusammenfassung zu diesem Bericht
(siehe Kapitel 1, S.2) in die Begriindung zum Bebauungsplan zu Gbernehmen und erfor-
derlichenfalls auf die zur schalltechnischen Untersuchung zugehérigen Berichte 419001-
01.03 vom 17.07.2019 und 419001-03.01 (vorliegender Bericht) zu verweisen.

4.2 Festsetzungen

Der im folgenden Abschnitt aufgefuhrte Vorschlag zu einer textlichen Festsetzung soll den
Vorschlag gemaR Bericht Nr. 419001-01.03 vom 17.07.2019 Abschnitt 4.2.1 ersetzen.
Ausgetauscht wurde der Hohenbezug.

Die Lage der in den Textpassagen erwahnten Punkte ist Abbildung 2 und 3, S. 33, Bericht
Nr. 419001-01.03 zu entnehmen. Die Abbildungen zeigen zusatzlich Bereiche der fir den
Tag- und Nachtzeitraum berechneten Beurteilungspegel des Schienenverkehrs, auf deren
Basis die Festsetzungen vorgeschlagen werden. Die Vorschlage sind eingertickt sowie
kursiv gedruckt. Die in Standschrift verfassten Absatze beinhalten erlauternde Anmerkun-

gen.

4.2.1 Baulicher Schallschutz von AuRenbauteilen (V1.8 nach [18])

Die nachfolgende Festsetzung regelt den baulichen Schallschutz von Aul3enbauteilen der
zu errichtenden Gebé&ude fir die Geschosse EG bis 2.0G (bis 57 m NHN). Sie kommt zur
Anwendung, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrslarmimmissionen auf3en vor den
Gebaudefassaden oder innerhalb eines Baugebietes tags 58 dB(A) oder 53 dB(A) nachts

bei Wohnnutzungen u. a. bzw. tags 63 dB(A) bei Buronutzungen tbersteigt.

,Zum Schutz vor Verkehrsldrm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsén-
derung von baulichen Anlagen die Aul3enbauteile auf den Flachen WA 1, WA 2 nord-
westlich der Linie i1-i2, WA 3 sowie MI 1 bis zu einer Héhe von 57 m NHN resultie-
rende bewertete Schalldamm-MalRRe (erf. R'wes) aufweisen, die gewahrleisten, dass

ein Beurteilungspegel von
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o 35 dB(A) tags und 30 dB(A) nachts in / Aufenthaltsraumen von Wohnungen /
Bettenraumen in Krankenstationen, Alten- und Pflegeheimen sowie Sanato-
rien / Ubernachtungsraumen von Beherbergungsstatten, /

e 35 dB(A) tags in Unterrichtsraumen und ahnlichen Raumen nicht tiberschritten

wird.

Des Weiteren mussen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von bauli-
chen Anlagen die Aul3enbauteile auf den Flache WA 3 nordwestlich Linie i3-i4 sowie
auf der Flache MI 1 westlich der Linie i5-i6 bis zu einer Hohe von 57 m NHN resul-
tierende bewertete Schalldamm-Male (erf. R'wres) aufweisen, die gewahrleisten,
dass ein Beurteilungspegel von 40 dB(A) tags in den Buroraumen und ahnlichen

Raumen nicht Gberschritten wird.

Die Bestimmung der erf. R'w.s erfolgt flir jeden Aufenthaltsraum gemaf der Anlage
der Verkehrswege-Schallschutzmaflinahmenverordnung vom 24. Februar 1997 (24.
BimSchV). Fur den Korrektursummanden D ist abweichend von der Tabelle 1 der
Anlage zur 24. BImSchV fir Raume der Zeilen 2, 3 und 4 jeweils ein um 5 dB gerin-
gerer Wert einzusetzen. Die Beurteilungspegel auRen fur den Tag L.t und fir die
Nacht Ly sind fur StraRen gemafl § 3 und fiir Schienenwege gemal § 4 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, geandert am 18. De-
zember 2014 zu berechnen."

Fur Geschosse ab dem 3.0G (57 m NHN) ist folgende Festsetzung zu Ubernehmen. Die
Festsetzung kann auf die Gebiete beschrankt werden, fur die bauliche Anlagen fur Wohn-

oder Blronutzungen in dieser Héhenlage (textlich) nicht ausgeschlossen sind.

,Zum Schutz vor Verkehrslarm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsan-
derung von baulichen Anlagen die Auf3enbauteile im WA 1 auf der Bauflache B2 west-
lich der Linie i15-i16, im Gebiet WA 1 Bauflache B1 sowie in den Gebieten WA 2,
WA 3 und MI 1 ab einer H6he von 57 m NHN resultierende bewertete Schalldamm-

Male (erf. R'wres) aufweisen, die gewdhrleisten, dass ein Beurteilungspegel von

e 35 dB(A) tags und 30 dB(A) nachts in / Aufenthaltsraumen von Wohnungen /
Bettenraumen in Krankenstationen, Alten- und Pflegeheimen sowie Sanato-
rien / Ubernachtungsraumen von Beherbergungsstatten,

e 35 dB(A) tags in Unterrichtsraumen und &hnlichen Raumen nicht tberschritten

wird.
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Des Weiteren miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von bauli-
chen Anlagen die AuRenbauteile auf den Flache WA 1 nordwestlich der Linie i11-i12
auf der Flache WA 3 sowie auf der Flache MI 1 westlich der Linie i13-i14 ab einer
Hohe von 57 m NHN resultierende bewertete Schallddmm-Male (erf. R'wres) aufwei-
sen, die gewahrleisten, dass ein Beurteilungspegel von 40 dB(A) tags in den Buro-

raumen und ahnlichen Raumen nicht Gberschritten wird.

Die Bestimmung der erf. R'wes erfolgt fir jeden Aufenthaltsraum gemaf der Anlage
der Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung vom 24. Februar 1997 (24.
BImSchV). Fir den Korrektursummanden D ist abweichend von der Tabelle 1 der
Anlage zur 24. BImSchV fur Raume der Zeilen 2, 3 und 4 jeweils ein um 5 dB gerin-
gerer Wert einzusetzen. Die Beurteilungspegel auf3en fir den Tag L.t und fir die
Nacht L.n sind fur StraBen gemaf § 3 und fur Schienenwege gemaf § 4 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, ge&ndert am 18. De-

zember 2014 zu berechnen."
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Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation wurden die folgenden Normen,

Richtlinien, Verordnungen und Planungsunterlagen herangezogen:

[1]

[2]

(3]

[4]

[5]

Bundes-Immissions-
schutzgesetz
(BImSchG)

Baugesetzbuch (BauGB)

Baunutzungsverordnung
(BauNVvO)

Verkehrslarmschutz-
verordnung
(16. BImSchV)

Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmen-
verordnung

(24. BImSchV)

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitter-
ungen und &ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekannt-
machung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt
geéandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 8. April 2019

(BGBI. | S. 432).

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634) Neugefasst durch Bek. v. 3.11.2017.

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung — BauNVO) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990 (BGBI. |

S. 132), geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 4.
Mai 2017 (BGBI. | S. 1057).

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
S. 1036), gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269).

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
Schallschutzmafnahmenverordnung — 24. BImSchV)
vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253), geandert
durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997
(BGBI. | S. 2329).



[6] RLS-90

[7] Schall 03

[8] DIN 18005-1

[9] DIN 18005-1 Beiblatt 1

[10] DIN 18005-2

[11] DIN 4109-1

[12] DIN 4109-2

[13] Entwurf zum

Bebauungsplan

[14] Bebauungskonzept (neu)

[15] Bebauungskonzept (alt)

[16] Zugzahlenprognose 2030
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Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en — Ausgabe
1990 — RLS-90, bekannt gemacht im Verkehrsblatt,
Amtsblatt des Bundesministers fur Verkehr der Bundes-
republik Deutschland (VKBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990
unter Ifd. Nr. 79.

Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
(Schall 03), Anlage 2 zu § 4, 16. BImSchV, geéndert
durch die Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV
vom 18. Dezember 2014 (BGBI. S. 2271).

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1:Grundlagen und

Hinweise fir die Planung, Ausgabe Juli 2002.

Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fir die

stadtebauliche Planung, Ausgabe Mai 1987.

Schallschutz im Stadtebau; Larmkarten; KartenmaRige
Darstellung von Schallimmissionen,

Ausgabe September 1991.

Schallschutz im Hochbau — Teil 1; Mindestanforderun-

gen, Ausgabe Januar 2018.

Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfiillung der Anforderungen, Ausgabe
Januar 2018.

Entwurf zum Bebauungsplan 6-8 fur die Grundstiicke
Hildburghauser Strafl3e 224/240 und HochstralRe 12im
Bezirk Steglitz-Zehlendorf vom 14.02.2018.

Variante 04, Hildburghauser Str. Berlin

Machbarkeitsstudie, Planquadrat.

Berlin-Lichterfelde, Hildburghauser Strafl3e vom
09.03.2018, Interhomes AG.

Fir die Strecken 6036 und 6132 im Bereich der S-
Bahnhdfe Osdorfer Straf3e und Lichterfelde Ost, Stand
(KW 10/2019).



[17] Anlage A 5 der VV TB BIn

[18] Berliner Leitfaden

[19] DOP

[20] ATKIS DGM

[21] Bericht Nr. 419001-01.03
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Anlage A 5 der Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen (VV TB BIn) vom 9. April 2018.

Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung;
Herausgeber: Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und
Wohnen, Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz, Mai 2017.

Geoportal Berlin / Digitale farbige Orthophotos 2018

Geoportal Berlin / ATKIS DGM Digitales Gelandemodell,
Stand Januar 2019.

Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrslarmimmissionen im Plangebiet des
Bebauungsplans 6-8 im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von
Berlin, KCE Berlin GmbH, 17.07.2019,
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Anhang
(16 1 1 o 18
L= 1 =] 1T o 29
Karten

Beurteilungspegel Schienenverkehr nach Schall03, Tagzeitraum
Berechnungshohe 1,6 m tber Geldnde (M 1 : 1100)

Beurteilungspegel Schienenverkehr nach Schall03, Nachtzeitraum
Berechnungshéhe 1,6 m tber Gelande (M 1 : 1100)

Beurteilungspegel Schienenverkehr nach Schall03, Tagzeitraum
Berechnungshohe 4,9 m tber Geldnde (M 1 : 1100)

Beurteilungspegel Schienenverkehr nach Schall03, Nachtzeitraum
Berechnungshdhe 4,9 m tUber Gelande (M 1 : 1100)

Beurteilungspegel Schienenverkehr nach Schall03, Tagzeitraum
Berechnungshdhe 8,2 m tber Gelande (M 1 : 1100)

Beurteilungspegel Schienenverkehr nach Schall03, Nachtzeitraum
Berechnungshdhe 8,2 m tber Gelande (M 1 : 1100)

Beurteilungspegel Schienenverkehr nach Schall03, Nachtzeitraum
Berechnungshohe 11,5 m tber Geldnde (M 1 : 1100)

Beurteilungspegel Schienenverkehr nach Schall03, Nachtzeitraum
Berechnungshohe 11,5 m tber Gelédnde (M 1 : 1100)

Grad der Larmbelastung nach Berliner Leitfaden (Larm in der Bauleitplanung)
Tag- und Nachtzeitraum
Berechnungshéhe 8,2 m tber Geldnde (M 1 : 2000)

Grad der Larmbelastung nach Berliner Leitfaden (Larm in der Bauleitplanung)
Tag- und Nachtzeitraum
Berechnungshohe 11,5 m tber Geldnde (M 1 : 2000)
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KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH
Balzerstralte 43 - 12683 Berlin

Tel.: +49 30 526788-0

Fax: +49 30 5436016
www.koetter-consulting.com

Beurteilungspegel der
Schienenverkehrslarm-
immissionen nach Schall 03 (2014)

Tagzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Rasterhéhe 1,6 m oberhalb Gelande

>= 30 dB(A)
>= 35 dB(A)
>= 40 dB(A)
>= 45 dB(A)
>= 50 dB(A)
>= 55 dB(A)
>= 60 dB(A
>= 65 dB(A

>= 75 dB(A

)
)
>= 70 dB(A)
)
>= 80 dB(A)

Malstab 1 : 1100

Projekt-Nr.: 419001-03
Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrslarmimmissionen

im Plangebiet des Bebauungsplan 6-8
im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von Berlin
(Ergénzung zu 419001-01.03)

Bericht-Nr. 419001-03.01
Seite 19 von 30




385420 385520 385570 385620 385670 385720

KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH
Balzerstralte 43 - 12683 Berlin

Tel.: +49 30 526788-0

Fax: +49 30 5436016
www.koetter-consulting.com

5809170
0416085

Beurteilungspegel der
Schienenverkehrslarm-
immissionen nach Schall 03 (2014)

Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
Rasterhéhe 1,6 m oberhalb Gelande

5809120
0216085

>= 30 dB(A)
>= 35 dB(A)
>= 40 dB(A)
>= 45 dB(A)
>= 50 dB(A)
>= 55 dB(A)
>= 60 dB(A
>= 65 dB(A

>= 75 dB(A

)
)
>= 70 dB(A)
)
>= 80 dB(A)

Malstab 1: 1100

5808970

Projekt-Nr.: 419001-03
Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrsldrmimmissionen

im Plangebiet des Bebauungsplan 6-8
im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von Berlin
(Erganzung zu 419001-01.03)

Bericht-Nr. 419001-03.01
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KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH
Balzerstralte 43 - 12683 Berlin

Tel.: +49 30 526788-0

Fax: +49 30 5436016
www.koetter-consulting.com

Beurteilungspegel der
Schienenverkehrslarm-
immissionen nach Schall 03 (2014)

Tagzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Rasterhthe 4,9 m oberhalb Gelande

>= 30 dB(A)
>= 35 dB(A)
>= 40 dB(A)
>= 45 dB(A)
>= 50 dB(A)
>= 55 dB(A)
>= 60 dB(A
>= 65 dB(A

>= 75 dB(A

)
)
>= 70 dB(A)
)
>= 80 dB(A)

Malstab 1 : 1100

Projekt-Nr.: 419001-03
Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrslarmimmissionen

im Plangebiet des Bebauungsplan 6-8
im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von Berlin
(Ergénzung zu 419001-01.03)

Bericht-Nr. 419001-03.01
Seite 21 von 30




5809170

5809120

5808970

385420

385420

385520

385520

385570

385570

385620

385620

385670

385670

385720

385720

0416085

0216085

KARTE K4

KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH
Balzerstralte 43 - 12683 Berlin

Tel.: +49 30 526788-0

Fax: +49 30 5436016
www.koetter-consulting.com

Beurteilungspegel der
Schienenverkehrslarm-
immissionen nach Schall 03 (2014)

Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
Rasterhthe 4,9 m oberhalb Gelande

>= 30 dB(A)
>= 35 dB(A)
>= 40 dB(A)
>= 45 dB(A)
>= 50 dB(A)
>= 55 dB(A)
>= 60 dB(A
>= 65 dB(A

>= 75 dB(A

)
)
>= 70 dB(A)
)
>= 80 dB(A)

Malstab 1 : 1100

Projekt-Nr.: 419001-03
Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrslarmimmissionen

im Plangebiet des Bebauungsplan 6-8
im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von Berlin
(Ergénzung zu 419001-01.03)

Bericht-Nr. 419001-03.01
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KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH
Balzerstralte 43 - 12683 Berlin

Tel.: +49 30 526788-0

Fax: +49 30 5436016
www.koetter-consulting.com

Beurteilungspegel der
Schienenverkehrslarm-
immissionen nach Schall 03 (2014)

Tagzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Rasterhthe 8,2 m oberhalb Gelande

>= 30 dB(A)
>= 35 dB(A)
>= 40 dB(A)
>= 45 dB(A)
>= 50 dB(A)
>= 55 dB(A)
>= 60 dB(A
>= 65 dB(A

>= 75 dB(A

)
)
>= 70 dB(A)
)
>= 80 dB(A)

Malstab 1: 1100

Projekt-Nr.: 419001-03
Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrslarmimmissionen

im Plangebiet des Bebauungsplan 6-8
im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von Berlin
(Erganzung zu 419001-01.03)

Bericht-Nr. 419001-03.01
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KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH
Balzerstralte 43 - 12683 Berlin

Tel.: +49 30 526788-0

Fax: +49 30 5436016
www.koetter-consulting.com

Beurteilungspegel der
Schienenverkehrslarm-
immissionen nach Schall 03 (2014)

Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
Rasterhthe 8,2 m oberhalb Gelande

>= 30 dB(A)
>= 35 dB(A)
>= 40 dB(A)
>= 45 dB(A)
>= 50 dB(A)
>= 55 dB(A)
>= 60 dB(A
>= 65 dB(A

>= 75 dB(A

)
)
>= 70 dB(A)
)
>= 80 dB(A)

Malstab 1 : 1100

Projekt-Nr.: 419001-03
Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrslarmimmissionen

im Plangebiet des Bebauungsplan 6-8
im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von Berlin
(Ergénzung zu 419001-01.03)

Bericht-Nr. 419001-03.01
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KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH
Balzerstralte 43 - 12683 Berlin

Tel.: +49 30 526788-0

Fax: +49 30 5436016
www.koetter-consulting.com

Beurteilungspegel der
Schienenverkehrslarm-
immissionen nach Schall 03 (2014)

Tagzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Rasterhéhe 11,5 m oberhalb Gelande

>= 30 dB(A)
>= 35 dB(A)
>= 40 dB(A)
>= 45 dB(A)
>= 50 dB(A)
>= 55 dB(A)
>= 60 dB(A
>= 65 dB(A

>= 75 dB(A

)
)
>= 70 dB(A)
)
>= 80 dB(A)

Malstab 1 : 1100

Projekt-Nr.: 419001-03
Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrslarmimmissionen

im Plangebiet des Bebauungsplan 6-8
im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von Berlin
(Erganzung zu 419001-01.03)

Bericht-Nr. 419001-03.01
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KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH
Balzerstralte 43 - 12683 Berlin

Tel.: +49 30 526788-0

Fax: +49 30 5436016
www.koetter-consulting.com

Beurteilungspegel der
Schienenverkehrslarm-
immissionen nach Schall 03 (2014)

Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
Rasterhéhe 11,5 m oberhalb Gelande

>= 30 dB(A)
>= 35 dB(A)
>= 40 dB(A)
>= 45 dB(A)
>= 50 dB(A)
>= 55 dB(A)
>= 60 dB(A
>= 65 dB(A

>= 75 dB(A

)
)
>= 70 dB(A)
)
>= 80 dB(A)

Malstab 1: 1100

Projekt-Nr.: 419001-03
Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrslarmimmissionen

im Plangebiet des Bebauungsplan 6-8
im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von Berlin
(Erganzung zu 419001-01.03)

Bericht-Nr. 419001-03.01
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5809280
0826089

KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH
Balzerstralte 43 - 12683 Berlin

Tel.: +49 30 526788-0

Fax: +49 30 5436016
www.koetter-consulting.com

5809250
0526085

5809220
0ZZh08S

Grad der Larmbelastung

nach Betrliner Leitfaden
(Larmschutz in der verbindlichen
Bauleitplanung)

5809190
0616083

ausgehend von den
Schienenverkehrslarmimmissionen
Rasterhdhe 8,2 m

5809160
0916085

links:
Tagzeitraum 6:00 bis 22:00 Uhr

rechts:
Nachtzeitraum 22:00 bis 6:00 Uhr

5809100 5809130
0016085 0€1608S

5809070
0206085

Grad der Larmbelastung
(Abwagungserfordernis)

1 (einfach)
erhéht)

5808040
DIDB08S

(
(
(
(

besonders)

5808950 5808980 5809010
DS68085 0868085 0106085

5808920
0268085

Malstab 1 : 2000

5808890
0688085

Projekt-Nr.: 419001-03
Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrslarmimmissionen

im Plangebiet des Bebauungsplan 6-8
im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von Berlin
(Erganzung zu 419001-01.03)

5808860
098808S

5808830
DEB8B08S
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5809280
0826089

KOTTER Consulting Engineers Berlin GmbH
Balzerstralte 43 - 12683 Berlin

Tel.: +49 30 526788-0

Fax: +49 30 5436016
www.koetter-consulting.com

5809250
05T608S

5809220
0ZZh08S

Grad der Larmbelastung

nach Betrliner Leitfaden
(Larmschutz in der verbindlichen
Bauleitplanung)

5809190
0616083

ausgehend von den
Schienenverkehrslarmimmissionen
Rasterhdhe 11,5 m

5809160
0916085

links:
Tagzeitraum 6:00 bis 22:00 Uhr

rechts:
Nachtzeitraum 22:00 bis 6:00 Uhr

5809100 5809130
0016085 0€1608S

5809070
0206085

Grad der Larmbelastung
(Abwagungserfordernis)

1 (einfach)
erhéht)

5808040
DIDB08S

(
(
(
(

besonders)

5808950 5808980 5809010
DS6808S 0868085 0106085

5808920
0268085

Mafstab 1 : 2000

5808890
0688085

Projekt-Nr.: 419001-03
Schalltechnische Untersuchung zu
Schienenverkehrslarmimmissionen

im Plangebiet des Bebauungsplan 6-8
im Bezirk Steglitz-Zehlendorf von Berlin
(Erganzung zu 419001-01.03)
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B. Tabellen
Beurteilungspegel Uberschreitung (E\s/eﬁz;hz?;;cg_[llz? Fen?::t[zli?g
Orientie- Orientie- Schwelle fir
Emacnpite) | co- | somonen | | rongswere | ungewene |Cesntater) G| . | Aou
biet | verkehr |7\ Larm-| SEMTEMUNG ot |via |wis [viz |vis
55 | 45 60 | 50 70 | 60 belas- der OW dernis
dB(A) dB(A) dB(A)
T | N T | N[ T N[ T ] N |tund
ID STW dB(A) dB
Ip3 Ec | M | 59 | 53 5 @) 8) - 3 - - 3 deutlich hoch ja jal| - |ja
Ip3 1.0G6| M 61 56 5 (6) (11) 1 6 - - 3 deutlich hoch ja | ja - ja
p3 20G| M 64 60 5 9) (15) 4 10 - - 3 deutlich hoch ja | ja - | ja
Ip3 SG | ™M 68 | 63 5 (13) | (18) 8 13 - 3 4 |gefahrdend|besonders| ja | ja | ja | ja
Ip4 EG | M 59 | 54 6 4) 9) - 4 - - 3 deutlich hoch jaljal -|ija
Ip4 1.0G| m | 62 | 57 5 @ | a2 2 7 - - 3 deutlich hoch jalijal - |ija
Ip4 20G|( ™M 66 60 5 (11) | (15) 6 10 - - 3 deutlich hoch jalija]ijalja
Ip4 SG | M 68 63 5 (13) | (18) 8 13 - 3 4 |gefahrdend | besonders| ja | ja | ja | ja
Ip5 EG | WA | 49 | 44 5 - - ) ) - - 1 - einfach - - - -
Ip5 1.0G| WA | 51 46 5 - 1 O] ) - - 2 gering erhoht - - - -
Ip5 SG | WA | 53 48 5 - 3 ) “) - - 2 gering erhoht - - - -
Ip7 EG M 58 53 5 3) (8) - 3 - - 3 deutlich hoch ja | ja - ja
Ip7 1.0G| Ml 60 55 5 (5) (10) - 5 - - 3 deutlich hoch ja | ja - | ja
Ip7 SG | M 62 56 5 @ (11) 2 6 - - 3 deutlich hoch ja | ja - | ja
p8 EG | M 58 52 6 3) (@) - 2 - - 2 gering erhoht ja | ja - -
Ip8 1.0G| M 60 55 5 (5) (10) - 5 - - 3 deutlich hoch ja | ja - | ja
Ip8 SG M 62 57 5 @) 12) 2 7 - - 3 deutlich hoch ja | ja - ja
Ip9 EG | WA | 50 45 5 - - O] ) - - 1 = einfach - - - -
p9 1.0G| WA | 51 46 5 - 1 ) “) - - 2 gering erhoht - - - -
p9 SG | WA | 53 48 5 - 3 ) ) - - 2 gering erhoht - - - -
Ip10 EG | WA | 53 48 5 - 3 ) “) - - 2 gering erhoht - - - -
Ip10 1.0G| WA | 55 50 5 - 5 ) ) - - 2 gering erhoht - - - -
Ip10 SG | WA | 57 52 5 2 7 ) ) - - 3 deutlich hoch ja | ja - -
Ip11 EG | M | 55 | 50 5 ) (5) - - - - 1 - einfach - - - -
Ip11 1.0G| M 57 52 5 2) (@) - 2 - - 2 gering erhoht ja | ja - -
Ip11 SG | M 59 54 5 4) 9) - 4 - - 8 deutlich hoch ja | ja - | ja
Ip12 EG | WA | 52 47 5 - 2 ) ) - - 2 gering erhoht - - - -
Ip12 1.0G| WA | 54 | 49 5 - 4 ) 6] - - 2 gering erhoht - - - -
p12 SG | WA | 55 50 5 - 5 ) “) - - 2 gering erhoht - - - -
Ip13 EG | WA | 53 48 5 - 3 ) ) - - 2 gering erhoht - - - -
p13 1.0G| WA | 55 50 5 - 5 ) “) - - 2 gering erhoht ja | - - -
p13 SG | WA | 57 52 5 2 7 ) ) - - 3 deutlich hoch ja | ja - -
Ipl4 EG | Ml | 52 | 47 5 ) @) - - - - 1 - einffach | - [ - | - | -
Ip14 1.0G| M | 54 | 49 5 ) (4) - - - - 1 - einfach - - - -
Ip14 SG | M | 54 | 49 5 ) (4) - - - - 1 - einfach - - - -
Fortsetzung der Tabelle auf der nachsten Seite
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Beurteilungspegel Uberschreitung S/Z‘r’i:;ng ;jfc; [1127)] Fensat:st[zll;?g
Orientierungs{Orientierungs ég:x?i:g_ Grad 3 Abwa-
Immissionspunkt ;3; Sj::igﬁ: pifr, | Werte fur WA | werte fr MI 1o tinrdung | der scrﬂi‘?{;ng gungs-
TNI 55 | 45 60 | 50 70 | 60 ;:lra”; der OW ;;:‘;:s VI4 VIS (VLT VI8
dB(A) dB(A) dB(A)
T N T | N[ T N[ T ] N |tne
ID STW dB(A) dB
B1.12-17 (SW) | EG | WA | 56 51 5 1 6 ) 1) - 3 deutlich hoch jalijal| - -
B1.12-17 (SW) [1.0G| WA | 58 | 52 5 3 7 ) 2) - 3 deutlich hoch ja | ja | - -
B1.12-17 (SW) | SG | WA | 58 53 5 3 8 O] 3) - 3 deutlich hoch jaljal -|ija
B1.12-17 (NW) | EG | WA | 54 | 49 5 4 ) ) - 2 gering erhoht - - - -
B1.12-17 (NW) [1.0G| WA | 56 | 51 5 1 6 ) (1) - 3 deutlich hoch ja | ja | - -
B1.12-17(NW) | SG [ WA [ 55 | 50 5 5 O] O] - 2 gering erhoht jaljal| - -
B1.12-17 (NO) | EG | WA [ 45 | 39 5 - ) ) - 1 - einfach - - - -
B1.12-17 (NO) |1.0G| WA | 46 | 41 5 - ) ) - 1 - einfach - - - -
B1.12-17 (NO) | SG | WA | 48 | 43 5 - ) ) - 1 - einfach - - - -
B1.12-17(SO) | EG | WA | 51 | 46 5 1 ) ) - 2 gering erhoht - - - -
B1.12-17 (SO) |1.0G| WA | 52 | 47 5 2 ) ) - 2 gering erhoht - - - -
B1.12-17(SO) | SG | WA | 52 | 47 5 2 ) ) - 2 gering erhoht - - - -
B3.01-18 (SW) | EG | WA | 56 51 5 1 6 ) 1) - 3 deutlich hoch ja | ja - -
B3.01-18 (SW) |1.0G| WA [ 59 | 53 5 4 8 ) (3) - 3 deutlich hoch jaljal| - |ija
B3.01-18 (SW) [2.0G| WA | 61 | 56 5 6 11 ()] (6) - 3 deutlich hoch jaljal| - |ia
B3.01-18 (SW) | SG [ WA | 64 | 59 5 9 14 @) 9) - 3 deutlich hoch jaljal| - |ia
B3.01-18 (N\W) | EG [ WA | 59 | 54 5 4 9 ) (4) - 3 deutlich hoch jalja| - |ija
B3.01-18 (NW) |1.0G| WA | 62 56 5 7 11 ) (6) - 3 deutlich hoch jalijal -|ija
B3.01-18 (NW) [2.0G| WA | 65 | 60 6 10 15 (5) | (10 - 3] deutlich hoch ja|ja|ijalija
B3.01-18 (NW) | SG [ WA | 67 | 62 5 12 17 @ | 12) 2 4 |gefahrdend|besonders| ja | ja | ja | ja
B3.01-18 (NO) | EG | WA | 58 | 52 6 3 7 ) (2) - 3 deutlich hoch ja | ja | - -
B3.01-18 (NO) [1.0G| WA | 60 55 5 5 10 O] (5) - 3 deutlich hoch jalijal -|ija
B3.01-18 (NO) |2.0G| WA [ 63 | 58 5 8 13 3) (8) - 3 deutlich hoch jaljal| - |ia
B3.01-18 (NO) | SG | WA [ 65 | 59 5 10 14 5) 9) - 3 deutlich hoch jaljal| - |ia
B3.01-18 (SO) | EG | WA | 47 | 42 5 - ) ) - 1 - einfach - - - -
B3.01-18 (SO) [1.0G| WA | 48 | 43 5 - ) -) - 1 - einfach - - - -
B3.01-18 (SO) |2.0G| WA | 49 | 44 5 - O] ) - 1 - einfach - - - -
B3.01-18 (SO) | SG | WA | 49 | 43 5 - ) ) - 1 - einfach - - - -
Tabelle 3: Beurteilung der Schienenverkehrsgerdusche an den Immissions-

punkten Ip3 — Ip5, Ip7 — Ip14, sowie an den Fassaden der Riegelbe-

bauung fir verschiedene Stockwerke.



