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Anhang 2

Vorgehen

Um ein besseres Verstandnis Uber die Gewohnheiten und das Verhalten beziglich der
Verkehrsmittelwahl der Pankower zu erlangen, wurde im Zeitraum zwischen dem 25. April
und dem 5. Mai eine Birgerbefragung im gesamten Gebiet des Bezirkes durchgefihrt.
Insgesamt konnte eine Stichprobe von insgesamt 320 Befragten gezogen werden, wobei in

jeder Siedlungskategorie 80 Personen befragt wurden.

Erkenntnisse

Aufgrund der Anzahl der Befragten kann man nicht von einer reprasentativen Befragung
sprechen, jedoch spiegeln die Ergebnisse durchaus Tendenzen wieder, die der Planung als
Orientierungshilfe dienen kdénnen (im folgenden werden der Einfachheit halber trotzdem

verallgemeinernde Schliusse fiir Pankow gezogen).

Autofahrer;
36,6

Modal Split Pankow

Der Anteil der Fahrradfahrer liegt zudem bei 25,8%. Verglichen mit dem Modal Split fur
Gesamtberlin, besitzt Pankow einen 10% hoéheren OPNV-Nutzer-Anteil. Auch der Anteil der
Autofahrer liegt um 5% Uber dem von Gesamtberlin (31%). Der Modal Split fur Gesamtberlin
ist allerdings nur bedingt mit diesem hier erstellten vergleichbar, da er neben den drei
erwahnten Nutzergruppen zudem in Fuf3ganger (25%) unterteilt wird. Eine zuséatzliche
Unterteilung in FuRganger wurde bei der Befragung nicht vorgenommen, da es durch die
Gruppe als grundlegende Voraussetzung zur Teilnahme am Verkehrsgeschehen angesehen

wurde.



Unterteilung in Nutzergruppen

Selten

Unterteilung in Nutzergruppen

Autofahrer

Die Gruppe der Autofahrer (27% aller Befragten) ist durch eine tagliche Autonutzung
gepragt. Der Zweck der Autonutzung ist in der Regel der Berufsweg. Die Gruppe der
Autofahrer stellt gleichzeitig auch die Gruppe mit dem héchsten Einkommensniveau (meist
Uber 2000€ / Monat) dar. AulRerdem ist diese Gruppe auch in der Freizeit stark auf das Auto

fixiert und vermeidet eine OPNV- oder Fahrradnutzung mdglichst vollstandig

Mischnutzer

Die Mischnutzer (25% aller Befragten) besitzen zwar ein Auto, nutzen dennoch andere
Verkehrsmittel, wie durchschnittlich 2-3mal pro Woche den OPNV oder das Fahrrad.
Trotzdem bevorzugen sie oft das Auto beim Zuriicklegen von alltaglichen Wegen wie z.B.

dem Einkaufen, da sie den Pkw als leistungsfahiger einschatzen.

OPNV- Gelegenheitsnutzer

Die OPNV- Gelegenheitsnutzer (7% aller Befragten) besitzen kein Auto und nutzen
mindestens ein bis zwei mal pro Woche den OPNV. Ein weiteres Merkmal ist die
gelegentliche Nutzung des Fahrrads. Oft sind in dieser Gruppe auch altere Menschen
vertreten, die bereits Rentner sind und daher auch mehr Zeit fur kurze Strecken besitzen.

OPNV- Stammkunden
Die Nutzergruppe der OPNV- Stammkunden (14% aller Befragten) zeigt eine stark

ausgepragte OPNV-Nutzung, wobei Bus oder Bahn in der Regel taglich genutzt werden. Das



Auto und das Fahrrad haben in dieser Gruppe nur einen untergeordneten Stellenwert und
werden hochstens in der Freizeit in Anspruch genommen. Aul3erdem gehdren dieser Gruppe

viele Schiler und Auszubildende an.

Fahrradfahrer
Die Gruppe der Fahrradfahrer (21% der Befragten) ist fast taglich mit dem Rad unterwegs
und hat auRerdem eine sehr gemischte Altersstruktur. Oft werden jedoch nur kurze Strecken

(weniger als drei km) mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Selten-Mobile

Die Selten-Mobilen (6% aller Befragten) sind grofitenteils Rentner, welche oft kein Auto mehr
besitzen. Dabei sind in dieser Gruppe Uberdurchschnittlich viele Frauen, da viele keinen
Fuhrerschein mehr besitzen bzw. noch nie einen besaf3en. Durchschnittlich sind Mitglieder

dieser Gruppe seltener als einmal pro Woche mit dem OPNV oder dem Rad unterwegs.

Verkehrsverhalten

Nutzungsstruktur

Bei der Auswertung des vorhandenen Datensatzes wurde deutlich, dass sich das
Verkehrsverhalten und auch die Wahrnehmung des Verkehrs deutlich an den jeweiligen
Wohnort orientierten. Tatsachlich konnte eine hohe Diskrepanz zwischen den einzelnen
Siedlungsraumtypen bezuglich der Verkehrsmittelwahl festgestellt werden. In der Tat konnte
z.B. fUr die Bewohner des suburbanen Raumes eine wesentlich grolRere Autoverfligbarkeit
und Nutzung festgestellt werden als in dichteren Gebieten, wo ein erheblich héherer Anteil
am OPNV und Fahrrad zu verzeichnen ist. Somit besitzen im suburbanen Raum etwa 60%
der Befragten einen eigenen PKW, wohingegen im innerstadtisch verdichteten Raum nur
30% Uber ein eigenes Auto verfigen. Daflr scheinen mehrere Grinde verantwortlich zu
sein. Aufgrund der meist peripheren Wohnlagen ist die OPNV-Anbindung oft wesentlich
schlechter ausgebaut als in der Innenstadt. Hinzukommend sind die am haufigsten
vorhandenden Wohnformen Einfamilien- und Doppelhduser mit Garten, welche einen hohen
Platzverbrauch aufweisen und meist Teil einer gréReren Siedlung sind, die an sich nur durch
Stral3en erschlossen wird. Somit missen die meisten Bewohner dieser Siedlungen einen
verhaltnismaRig weiten Weg zuriicklegen, um die nachste OPNV-Haltestelle zu erreichen.

Ein weiteres Kriterium fir den hohen PKW-Anteil der im suburbanen Raum lebenden
Bevdlkerung ist neben der Wohnlage und der Wohnform die H6he des Einkommens und die

damit weitaus hohere Bereitschaft ein Auto zu finanzieren.



Zusammenhang Wohlstand und Mobilitdtsbedirfnisse

Bei der Befragung hat sich deutlich gezeigt, dass Personen mit einem monatlichen
Einkommen von tber 1500 € im Schnitt doppelt so oft ein Auto besitzen, als Personen mit
einem niedrigeren Einkommen. Dies lasst sich besonders im suburbanen Raum beobachten,
wo sogar Uber 60% der Personen mit einem Einkommen ber 2000 € pro Monat zwei oder

mehr Autos zur Verfiigung haben und mindestens eins taglich nutzen.

Zusammenhang Verkehrsmittelverfigbarkeit und Wohnstandort

Um herauszufinden, ob die Verkehrsmittelausstattung einen direkten Einfluss auf die
tatsachliche Entscheidung fir einen bestimmten Wohnstandort hat, wurde den befragten
Personen folgende Frage gestellt:

Hat die Verkehrsmittelverfiigbarkeit die Wahl Ihres Wohnstandorts beeinflusst?

innerstadtisch stark
verdichtet

innerstadtisch verdichtet

stadtisch gering verdichtet

Suburban

O 20 40 o0 &80 100

Zusammenhang Verkehrsmittelverfigbarkeit und Wohnstandort

Wie zu erkennen ist, zeichnet sich ein sehr starkes Gefélle zwischen den Kategorien
suburban/stadtisch gering verdichtet und innerstadtisch verdichtet /innerstadtisch stark
verdichtet ab. Wahrend die Verkehrsmittelverfigbarkeit in den beiden erstgenannten
Kategorien die Wahl des Wohnstandortes zu gerade einmal 20% beeinflusst, liegt dieser
Wert im innerstadtischen Bereich bereits bei 72%.

Diese starke Divergenz zwischen den dichteren und peripher-gepragten Gebieten des
Bezirks steht in einem klaren Zusammenhang zu der angesprochenen grofR3eren
Autoverfugbarkeit in den suburbanen Raumen, wobei 60% aller befragten Personen im
suburbanen Raum ein Auto besitzen, im Gegensatz aber lediglich 30% der Bewohner im

innerstadtisch stark verdichteten Bereich Uber ein Auto verflgen.



Mobilitatsgefihl
AuBerdem wurde es beim Auswerten der Buirgerbefragung mdoglich, ein

zusammenfassendes Mobilitatsgefiihl zu erfassen, welches sich aus Aspekten wie
Verkehrsmittelausstattung,  Preisen,  Barrierefreiheit, Intervallen und  Sauberkeit
zusammensetzt. Dabei wurde zur besseren Vergleichbarkeit eine Bewertungsskala von sehr

gut bis nicht vorhanden benutzt.

B suburban

W Stadtisch gering
verdichiet

B Innerstadtisch

verdichiet

 innerstadtisch stark
verdichiel

o

sehr gut qut milteimatig schiecht nicht vorhanden
Wie beurteilen Sie ihr Mobilitatsgefuhl?

Dabei beurteilen 26% der Befragten ihr Mobilitatsgefiihl als sehr gut und 44% als gut.

Im Gegensatz dazu befanden 20% ihr Mobilitatsgefuihl als mittelmaRig und 9% als schlecht.
Hervorzuheben sind hier ebenfalls die Gefélle zwischen den einzelnen Siedlungskategorien.
So beurteilten 43% des innerstadtisch stark verdichteten Bereichs ihr Mobilitatsgefuhl als
sehr gut, wo hingegen nur 8% aller Befragten des suburbanen Raumes zu dieser
Einschéatzung kamen. Dieses starke Gefélle wurde auf die Tatsache zurlickgefihrt, dass der
innerstadtische Bereich wesentlich besser durch den OPNV erschlossen ist als der
suburbane, besonders bezogen auf zeitliche Haufigkeit und rdumliche Verflugbarkeit. Folglich
lasst sich demnach auch auf einen Mangel an Ausstattung und Organisation des Verkehres
in den suburbaneren Gebieten schliel3en.

Zusammenfassend ist jedoch festzustellen, dass zwei Drittel aller Befragten ein sehr gutes
bzw. gutes Mobilitatsgefiihl haben und die verkehrlichen Bedingungen in Pankow durchaus

als positiv wahrgenommen werden.



Sonstige Erkenntnisse

® Fahrradfabhrer
sch  innerstadbech

Autofahrer

B OPNV-Mutzer

Modal Split nach Siedlungskategorien

Suburban
sl adtreeh
Gering nnersiaduEch e g
|I.:|d|::h:,:.| -_-H:J- ;n;:t innerstddizch L] Murlut_\!{a e

Einzelkarte

Verteilung Fahrkartennutzung nach Kategorien

Fahrkartennutzung Gesamt Pankow
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Legende - Starken und Schwachen der FulRwege in Pankow

gut ausgebaute Beschilderung

gute Aufenthaltsqualitdt

viele Ubergangsmiglichkeiten (ber die Strafe

klare Funktionstrennung auf dem FuBlweg

parken auf dem Gehweg nicht erlaubt

Barrierefreiheit

Beleuchtung auf den FuBweg und auf die Stralle gerichtet

ein extra Fahrradweg

gut ausgebauter Ampelliberweg

OPNV gut zu erreichen

Gehweg gut 2usgebaut

FuBgdngervorstreckungen

schlecht ausgebaute Beschilderung

kaum Aufenthaltsqualitét

wenige Ubergangsmoglichkeiten iiber die StraBe

keine Funktionstrennung auf dem FuBweg

parkende Autos auf dem Gehweg

keine Barrierefreiheit

Beleuchtung nur auf die StraBe gerichtet

kein eigener Fahrradweg

schlecht ausgebauter Ampeliiberweg (viele Rotldufer)

OPNV schlecht zu erreichen

Gehwegschdden
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Starken und Schwachen am Pastor-Niemoller-Platz
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Starken und Schwachen im Hauptzentrum Pankow

Wilhelm-Kuhr-StraRe
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Starken und Schwachen im Ortsteilzentrum Blankenburg




Starken und Schwachen im Stadtteilzentrum

Weillensee, Berliner Allee
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Starken und Schwachen im Stadtteilzentrum

Greifswalder Strale






Janet
Rechteck


taltungen

Bei freiwilliger Ruckgabe der Fahrer-

Bezirk, BVG und

B 3 | laubnis, Mdglichkeit ein halbes Jahr S-Bah - bis 2015 niedrig
i -Bahn
den OPNV kostenfrei zu nutzen
C Kampagnen fir Radfahrer
Informationsoffensive zu den Rechten | SenStadt, Be- ) )
C1 ) ) - Bis 2012 mittel
und Pflichten als Radfahrer zirk
) ) Polizei, Lkw- )
C 2 | Fortsetzung ,Aktion toter Winkel* - Fortlaufend mittel
Fahrer
Fortsetzung der Radfahrausbildung
. | SenBWF, Schu- o )
C3 | als fester Bestandteil der Schulbil- o - jahrlich Mittel
le, Polizei
dung
b Verkehrsaufklarung fir Jugendli-
che und Erwachsene
D1 | Kampagne gegen Alkohol am Steuer | Polizei, Bezirk - Bis 2015 Niedrig
Qualifizierung und Weiterentwicklung | Polizei,  Fahr- ) )
D2 ) - Bis 2015 mittel
der Jugendverkehrsschulen schulen, Bezirk
Informationsoffensive: Eltern und ihre | Polizei, Initiati- . o
D3 ) ) - Bis 2015 niedrig
Vorbildfunktion ven

Tatigkeitsschwerpunkt: Infrastruktur

Sicherheit vor Kitas und Schulen
sowie um Spielplatzen

(Beseitigung von
punkten)

Gefahrenstellen und Unfallschwer-

F1

Tempo 30 Zone einrichten

Bezirk

Sanierungsge-
biete

Mittel

F2

Errichtung von Verkehrsschildern;
Uberflussige Schilder entfernen

niedrig
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Schaffung  von Uberquerungs-

maoglichkeiten (Mittelinseln, Lichtsig-

Heinz-Brandt-

F3 ) 0s, hoch
nalanlagen mit Grun-Anforderung,
Gehwegvorstreckungen) Berliner Allee
Schaffung der Geschwindig-
F4 | keitsminderungen durch Aufpflaste- Mittel
rungen oder Fahrgassenversatze
Unterstiitzung des Park/Haltverbots
FS | . . hoch
im Uberquerungsbereich durch Poller
G Sicherheit fur Radfahrer
Anwendung des 10-Punkte- Hoch
Programms
. Schwerpunkte: SenStadt, Poli-
1
% Fihrung der Radfahrer auf der | Z€ Hoch
Fahrbahn Langhansstr.,
. ) Roelckestr.
« Breiter gezogene Aufstell- spuren mittel
Sichere Verkehrsfihrung an Baustel- )
G2 mittel
len
Sichere Radwegefuhrung im Bereich o
G3 . niedrig
der OPNV-Haltestellen
H Sicherheit fir Senioren und Behin-
derte
Schulzestr. 10,
Absenkung der Bordsteinkanten im )
H1 | . . Schonensche Mittel
Uberquerungsbereich
Str. 25,
H 2 | Markierung niedrig
H 3 | Beleuchtung der Gehwege Seniorenheim niedrig
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GlrtelstralRe

32a und 32,
H 4 | Tempo 30 Zone einrichten mittel
| Schaffung von StraRenraum fir
Trendsportarten
Freigabe der Radverkehrsanlagen fir o
11 ) niedrig
Inlineskater u.a.
3 Weitere Empfehlungen fur den In-
dividualverkehr
Antonplatz,
Prenzlauer s
J1 | Grunphasen verlangern niedrig
Allee (Hohe S-
Bhf.)
32 MalRnahmen von F auch allgemein

glltig

Tatigkeitsschwerpunkt: Verkehrsiiberwachung

Verkehrsuberwachung der Radfah-

K
rer
Uberpriffung des Zustands der Fahr- | Ordnungs-amt, o
K1 o Niedrig
réder Polizei
Hartere Ahnung bei falschem Fahr- | Ordnungs- ]
K2 Déanenstralle , mittel
verhalten Amt, Polizei
L Verkehrsiiberwachung der Auto-

fahrer
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Uberwachung der Geschwindigkeits-

(Wohngebiet

L1 Polizei um die) Berli- Mittel
regelungen
ner Allee
Konstante Kontrolle des Park —und Gehwegab-
L 2 | Haltverbots (einschlieBlich 2.-Spur- | Ordnungsamt senkung in der mittel
Parker) A.-Zweig-Str.
Allgemeine Verkehrskontrollen (Alko- o o
L3 Polizei niedrig

hol)
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Preispolitische und ordnungsrechtliche Maknahmen Prioritat
PO1 FuBgdnger
Ausgezeichnete Wege und Hinweisschilder zur nachsten Bike Mitte
Sharing Station/ OPNV Station
Informationsoffensive Schulwegplane Mitted
Erstellung von Schulwegplanen fir die Oberschulen Mittel
Schaffung von beidseitigen Fullwegen Mittel
Beschilderung fiir Fullgdnger ausbauen Mittel
PO 2 Radverkehr
Bereitstellung von Flachen fir Bike Sharing Stationen im Hoch
tffentlichen Strallenraum
Ausgezeichnete Radwege und Hinweisschilder zur nichsten Bike Mittedl
Sharing Station/ OPNV Station
Anwendung des 10-Punkte-Programms Hoch
Vorlaufzeiten an Lichtsignalaniagen Hoch
Uberpriifung des Zustands der Fahrrader Niedrig
Hirtera Ahndung bei falschem Fahrverhalten Miedrig
Schaffung von beidseitigen Radwegen Mittel
Einfiithrung einer Fahrradpauschale (Bezirksverwvaliung) Miedrig
PO 3 OPNV
Vorrangschaltung fir OPNV Hoch
Pirioritat auf Ausbau von Barrierefreiheit legen Hoch
Einfthrung von Joblickets (Bezirksverwaltung) Mittel
Verschenken von OPNV-Schnupper-Tickets (Bezirksverwaltung) Niedrig
PO 4 MV
Tempo 30-Zone in Straflen durch Zentren Hoch
Verbot von Schwerlastiransport in Zentran Miedrig
eingeschrankie Parkmaglichkeiten aul  Hauplstralten Miedrig
Vision eines ,autofreien Zentrums Berliner Allee” Niedrig
Uberwachung der Geschwindigkeitsregelungen Mitte
Stérkeres Durchgraifen gegen Falschparker Miedrig
Entlastung vom Durchgangsverkehr Haoch




PO 5 Parkraummanagement
Bereitstellung von Flachen fur Car Sharing Stationen im Hoch
offentlichen Stra3enraum
Parkprivilegierung von Car Sharing im 6ffentlichen Stra3enraum Hoch
Einfihrung von Stellplatzbewirtschaftung auf dem eigenen Niedrig
Gelande bzw. in umliegenden Strafl3en (Bezirksverwaltung)
Installation von privilegierte Stellplatzen fur Fahrgemeinschaften Niedrig
(Bezirksverwaltung)

PO 6 Ubergreifend
grol3flachige Zersiedlung vermeiden Mittel
Herstellung eines Geschwindigkeitsvorteils auf Schienenwegen Hoch
gegentber Strallen
Qualifizierung und Weiterentwicklung der Jugendverkehrsschulen Mittel
Errichtung von Verkehrsschildern, z.B. ,Tempo 30" oder ,Schule*! Mittel
dabei gleichzeitig Uberfliissige Schilder entfernen/vermeiden
Verkehrskontrollen (Alkohol) Mittel

Baulich-infrastrukturelle Ma3nahmen

Bi 1 FulRganger
Absenkung der Gehwege Hoch
Markierung Mittel
FuRBwege ausbauen und verbessern Hoch
Vermehrte Querungsmaglichkeiten und Beleuchtungsanlagen auf Hoch
Hauptstral3en
langere Grunphase der Ampel fur Fu3ganger Mittel
Verbesserung der Zugéanglichkeiten der Dienststellen Niedrig
(Bezirksverwaltung)

Bi 2 Radverkehr
Bau von zusétzlichen Fahrradabstellmdglichkeiten an S-/ U- Hoch
Bahnhofen
Bewachte Fahrradabstellanlagen mit Service- und Niedrig
Reparaturangebot an grof3eren S-/ U-Bahnhéfen (z.B. S-/ U-
Bahnhof Pankow; S-/ U-Bahnhof Schonhauser Allee)
Anbringen von Fahrschienen an S-/ U-Bahnhofen mit nicht- Mittel
vorhandenen Rolltreppen/ Aufziigen
Einrichtung einer Fahrradwerkstatt in Betrieben Niedrig
Ausbau und Kommunikation des Radroutennetzes Mittel




,Green Box" (an Lichtsignalanlagen Spurvorziehung vor mehreren
Spuren; Anwendung bei von Radverkehr hoch frequentierten
Stral3en)

Hoch

Sichere Radwegefiihrung im Bereich von OPNV-Haltestellen Mittel
Radfahrer sollten eine separate Radfahrspur haben Hoch
Schaffung der baulichen Voraussetzungen fur ein Routennetz Mittel
Bau von witterungsgeschtitzten, diebstahlsicheren sowie Mittel
eingangsnahen Fahrradabstellanlagen (Bezirksverwaltung)
Installation von Duschen, Umkleiderdumen und Spinten Niedrig
(Bezirksverwaltung)
Bi 3 OPNV
Bi 4 MIV
ungunstige StraRenfiihrungen tberplanen Niedrig
Geschwindigkeitsminderungen durch Aufpflasterungen oder Mittel
Fahrgassenversatze schaffen
Park/Haltverbot im Uberquerungsbereich, ggf. unterstiitzt durch Hoch
Poller
Parken von Autos auf dem Gehweg verbieten Hoch
Bau von TangentialentlastungsstrafRen Mittel
Bi 6 Ubergreifend
Forderung der Kombination von Pkw- bzw. Fahrrad- und OPNV- Hoch
Nutzung durch Park & Ride und Bike & Ride Anlagen an S-
Bahnhofen
gezielte Starkung der Zentren zur Nahversorgung (kurze Wege) Hoch
Schaffung von Querungshilfen, z.B. Mittelinseln, Hoch
Lichtsignalanlagen (Druckknopfampeln)
optische Abgrenzung im Bereich der Bushaltestellen schaffen Niedrig
bessere Aufenthaltsqualitat durch Banke und angelegte Mittel
Stralenbegriinung
Beleuchtung auf Gehweg und Stral3e ausrichten Hoch
Einrichten einer Begegnungszone vor dem S-/ U-Bahnhof Pankow Mittel
Einrichten einer Shared Space Zone auf der Schivelbeiner Stral3e Mittel
Schaffung von Begegnungspunkten durch Stadtmobel und Mittel

StrafRenarchitektur




Organisatorische Mainahmen

01 FulRganger
Jahrliche Aktualisierung der Schulwegpléne Mittel
Grindung von Schulweggehgemeinschaften Niedrig
Kampagne ,Zu Ful3 und Rad zur Schule* Mittel
Fortsetzung des Einsatzes von Schilerlotsen Niedrig

02 Radverkehr
Entwicklung eines neuen, attraktiven Bike Sharing Systems Hoch
Forderung des Konzepts ,IBIKE® Mittel
Integration von Fernfahrradwege ins stadtische Fahrradwegenetz Mittel
Forderung der Benutzung fir lAngere Distanzen Mittel
System fir schnellere Beseitigung von Fahrradschrott Niedrig
Kooperation mit Fahrradhandlern, Entsorgung des Schrotts Niedrig
Fortsetzung ,Aktion Toter Winkel* Mittel
Fortsetzung der Radfahrausbildung als fester Bestandteil der Mittel
Schulbildung
regelmaiige Anpassung des Radschulwegplans Mittel
Kauf und Bereitstellung von Betriebsfahrradern Niedrig
(Bezirksverwaltung)
Fahrradlotterie (Verlosung von Fahrradern bzw. Fahrradzubehdr) Niedrig
(Bezirksverwaltung)
Anbieten von Fahrradcodierungen im Sinne des Niedrig
Diebstahlschutzes (Bezirksverwaltung)
Einrichtung eines Fahrradservices bzw. einer Fahrradwerkstatt Niedrig
(Bezirksverwaltung)

03 OPNV
Aufwertung und Ausbesserung von Haltestellen Mittel
Bonusprogramm fiir Langzeitnutzer Niedrig
Sicherheitsgefiihl bei Benutzung des OPNV starken Hoch
Kameras installieren Mittel
Sicherheitspersonal erhéhen Hoch
Beleuchtungskonzepte Mittel
Attraktivitatssteigerung des OPNV im suburbanen Raum Niedrig
Verbesserung des OPNV zur besseren Wegekettenbildung Niedrig




Aufbau eines sicheren und wetterunabhangigen Niedrig
Haltestellensystems
Anpassung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten des OPNV Niedrig
(Bezirksverwaltung)
Schaffung neuer bzw. verbessertes OPNV-Angebote Niedrig
(Bezirksverwaltung)
Installation von elektronischen Auskunftssystemen fiir den OPNV Niedrig
(Bezirksverwaltung)

04 MIV
Ausbau und Etablierung eines dichten Car Sharing Netzes Hoch
Besonders dichtes Car Sharing Netz im stadtischen Raum Hoch
(Stationen im Umkreis von 500m)
Errichtung und Forderung einer Plattform fiir Kommunikation und Mittel
Kooperation zwischen den einzelnen Car Sharing Unternehmen
und Bezirk
Forderungen des ,Money and Share* Systems Mittel
Einrichtung einer Fahrgemeinschaftsvermittiung, z.B. tber Intranet Niedrig
(Bezirksverwaltung)

06 Ubergreifend
Optimierung des Zugangs zu Mobilitatsinformationen Hoch
Informationen und Koordination Uber eine Mobilitéatszentrale Mittel
anstreben
Einrichtung einer Informationsplattform fur eine Mobilitatszentrale Mittel
Entwicklung eines Netzwerkes zwischen Verkehrstragern und Mittel
Verwaltung
Einfiihrung eines Mobilitatskoordinators Niedrig
bessere Ausschilderung von Park & Ride Méglichkeiten Mittel
qualitativ hochwertigen Einzelhandel in Zentren anziehen (durch Hoch
Aufwertung des Umfeldes)
Forderung/Einfiihrung Bike und Car Sharing Mittel
Veranstalten von Aktionstagen (Bezirksverwaltung) Niedrig
Durchfuihrung von kurzen Mitarbeiterbefragungen Niedrig
(Bezirksverwaltung)
Car-Sharing fur Dienst- und Privatfahrten (Bezirksverwaltung) Niedrig
Wohnstandortberatungen fir alle Neueinstellungen mit integrierter Niedrig
Mobilitatsberatung (Bezirksverwaltung)
Erstellung von Kostenberechnungen und Okobilanzen Niedrig
(Bezirksverwaltung)
Durchfiihrung von umfangreichen Mitarbeiterbefragungen Niedrig

(Bezirksverwaltung)




Kommunikative Mafihahmen

K1 FulRganger
Schulung von Senioren Niedrig
K2 Radverkehr
Infokampagne Uber neues Bike Sharing System Mittel
Informationsoffensive zu den Rechten und Pflichten als Radfahrer Mittel
Informationsoffensive fir Eltern bzgl. Ihrer Vorbildfunktion und der Niedrig
Verkehrserziehung ihrer Kinder
K3 OPNV Mittel
Angebote fur bestimmten Zielgruppen (z.B. Begleitservice,
Schulungen, Trainings zur OPNV-Nutzung) )
Mittel
Forderung von Informationsveranstaltungen
Hoch
Gezielte Information von Neubirgern )
Mittel
Corporate Design
K4 MIV
Infokampagne Uber Car Sharing als adéquater und attraktiver Mittel
Ersatz zum eigenen Pkw
Infokampagne Uber ,Money and Share* System Mittel
Kampagnen gegen Alkohol am Steuer Mittel
K 6 Ubergreifend
Dialog mit Burgern und Akteuren, Befragungen tber Mittel
Mobilitatsbedurfnisse
Burgernahe Aufbereitung von Informationen, statistischen Werten Hoch
und Befragungsergebnissen (auch Bezirksverwaltung)
Aufzeigen von Mobilitatswahlmdglichkeiten Hoch
Werbung fir ein neues Image der Mobilitat Hoch
Bereitstellung von Mobilitdtsinformationen fiir Betriebsmitarbeiter Mittel
verstarkte Forderung intermodaler Wegeketten, durch Hoch
Verkehrserziehung
Diskussionsforum zur Beteiligung aller Akteure Mittel
Internes Informieren tber betriebliches Mobilitdtsmanagement Hoch

(Bezirksverwaltung)






