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Machbarkeitsstudie
Klimastrale Hagenauer Stral3e -
Kurzfassung

Das vorgelegte Planungskonzept zeigt, dass die Umgestaltung der
Hagenauer Stral3e in eine Klimastrae machbar und im Sinne der
Zielstellungen des Modellprojekts erfolgversprechend ist: Durch die
geplanten Malinahmen kdnnen wirksame Verbesserungen flr die
angestrebten Ziele ,,Straf3e als Freiraum®, ,,Modellprojekt Fu3verkehr®,
»Verbesserung von Mikroklima®, ,,Klimaschutz“ sowie ,,Abkopplung vom
Mischwasserkanal® erreicht werden, ohne die wesentlichen Verkehrs-
und Erschlie3ungsfunktionen der Wohnstralie aufzugeben oder erheblich
zu beeintrachtigen. Das Planungskonzept hat daher bei den
verschiedenen Abstimmungsrunden mit den Fachverwaltungen
grundsatzliche Zustimmung erhalten. Alle dort formulierten Hinweise
wurden in die Machbarkeitsstudie eingearbeitet.

Fir viele Losungen des Planungskonzepts kann auf praxisbewahrte
Verfahren und Bauweisen zuriickgriffen werden. Einige Losungsansétze
sind allerdings neu, wie die gewahlten MaRhahmen der
Regenwasserbewirtschaftung im Stralenraum, private
Fassadenbegriunungen im Oberstreifen der Stral3e sowie ein
Verfahrensvorschlag fiir die Gestaltung und Nutzung der sogenannten
Maoglichkeitsrdaume durch Anwohnende in der KlimastraRe. Auch
technische Innovationen wie CO--bindende Fugenmaterialien und
solarbetriebene StralRenleuchten sind noch nicht gangige Praxis.

Die pilothafte Umsetzung und Evaluierung dieser und weiterer
MalRnahmen sind wichtig, um Optionen fir die klimaresiliente Stadt zu
erproben und Ubertragbare Erkenntnisse zu geeigneten, machbaren
Malinahmen fiir die Gesamtstadt entwickeln zu kbnnen.

Die friihzeitige Einbindung der Expertise und Winsche der Birgerinnen
und Burger (alt und jung) hat sich als wertvoll fiir den Planungsprozess
erwiesen. Die mit vielfaltigen ansprechenden Formaten erzielten
Ergebnisse der proaktiven Beteiligung sind nicht als reprasentativ, aber
durchaus als richtungsweisend und impulsgebend fiir die Planung zu
werten. Besonders hervorzuheben ist hierbei die Beteiligung der Kinder
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und Jugendlichen. Hier wird deutlich, dass neben den Wiinschen fir eine
KlimastralRe insbesondere auch eine intensive Auseinandersetzung mit
dem Thema Schwammstadt und Klimastralie stattgefunden hat.

Da der durchgefuhrte Beteiligungsprozess eine wichtige Basis und ein
Seismograph fur die kiinftige Akzeptanz ungewohnter Nutzungen und
Gestaltungen im Stral’enraum ist, wird empfohlen, den begonnenen
Beteiligungsprozess in den weiteren Planungsphasen fortzufuhren.
AuRerdem sollte tGber Planungsfortschritte (oder Verzégerungen)
regelmé&Rig offentlich informiert werden.

ZIELE

Die Machbarkeitsstudie Klimastrale Hagenauer Stral3e entstand im
Auftrag des Bezirks Pankow mit Unterstiitzung der Senatsverwaltung fur
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (SenMVKU). Sie untersucht
die Potenziale der Hagenauer Stral3e fur mehr Grin, Klimawirkung,
Aufenthalts- und Nutzungsqualitat fir zu FuR Gehende und flr die
ortliche Regenwasserbewirtschaftung. Es ist ein Modellprojekt, mit dem
Ubertragbare Losungen fiir innerstadtische Quartiere gefunden werden
sollen, um weitere innerstadtische Stralen zukunftsorientiert und
klimagerecht entwickeln zu kdnnen.

Ubergeordnete Rahmensetzungen fiir die Studie sind:

— Gestaltung des StraBenraums als Freiraum im Sinne der Charta fur
das Berliner Stadtgriin

— Umsetzung von Klimaschutz- und Klimaanpassungsmafnahmen
geman Berliner Klimaschutz- und Energiewendegesetz
— StralRengestaltung als Modellprojekt FuRverkehr gemaf Berliner
Mobilitatsgesetz
— Dezentrale Regenwasserbewirtschaftung und Abkopplung vom
Mischkanal (Hinweisblatt Begrenzung von Regenwasser bei
Bauvorhaben in Berlin).
Die Hagenauer Stral3e im Bezirk Pankow liegt im Kollwitzkiez des
Ortsteils Prenzlauer Berg. Es ist eine Wohnstraf3e mit dichter
grinderzeitlicher Randbebauung und hohem Versiegelungsgrad, die
sich gut fur die modellhafte Untersuchung eignet, da die
Ausgangssituation mit vielen anderen Straf3en in innerstadtischen
Quartieren vergleichbar ist. Fir ein griinderzeitlich gepragtes Quartier
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eher untypisch ist, dass die ansonsten charakteristische
StraRenbaumbepflanzung in der Hagenauer Straf3e fehit.

Mit dem Ziel, ,,die unwirtliche Stral3e zu begriinen und zu verschdnern®,
haben Anwohnende im Kollwitzkiez im Jahr 2020 die Initiative
KlimastraRe Hagenauer als Projekt von Changing Cities e.V. ins Leben
gerufen. Politische Unterstltzung erhielt die Initiative durch den
Beschluss der BVV-Pankow im Jahr 2021, die Machbarkeitsstudie fur die
KlimastralRe Hagenauer Straf3e in enger Abstimmung mit der
Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
durchfihren zu lassen.

Beschluss der Bezirksverordnetenversammlung zur Machbarkeitsstudie
20211

Uhttps://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-
verwaltung/bezirksverordnetenversammlung/online/vo020.asp?VOLFDNR=5770


https://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-verwaltung/bezirksverordnetenversammlung/online/vo020.asp?VOLFDNR=5770
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Abbildung 1: Bestandssituation Verkehrsflachen und Nutzungen Hagenauer Straflie

BEARBEITUNGS- UND BETEILIGUNGSPROZESS

Die Studie wurde in Arbeitsgemeinschaft der beiden Biuros bgmr
Landschaftsarchitekten GmbH, Berlin und Ingenieurgesellschaft Prof. Dr.
Sieker mbH, Hoppegarten im Zeitraum von Juli 2022 bis Dezember
2023 erarbeitet. Das Planungsbiiro Richter-Richard, Aachen/Berlin hat
die begleitende Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt sowie am
Verkehrskonzept mitgewirkt. Katharina Grantner, Berlin war mit der
Kinder- und Jugendpartizipation beauftragt.

Die Machbarkeitsstudie wurde mehrstufig, in einem komplexen
Beteiligungsverfahren entwickelt. Unter der Projektleitung und
Gesamtsteuerung durch das Stra3en- und Grunflachenamt Pankow
erfolgten mehrere Abstimmungen mit Vertreterinnen und Vertretern der
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Bereiche Fuldverkehr und Gestaltung des offentlichen Griins/Produktive
Stadt in der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt sowie in einem prozessbegleitend erweiterten Fachkreis von
Verwaltungen, den Berliner Wasserbetrieben und der Berliner
Regenwasseragentur.

Auftakt fur die offentliche Beteiligung war ein Infotag, der als StraRenfest
in der Hagenauer Stral3e durchgefiihrt wurde. Burgerinnen, Burger und
Anwohnende konnten mit den Planenden erstmalig ins Gespréch
kommen und sich uber die Projektziele informieren. Als Grundlagen fur
die weitere Beteiligung wurden drei Gestaltungsvarianten entwickelt, die
sich durch eine eher lineare Stralenraumaufteilung, eine nicht
geradlinige, sondern verspringende Fihrung des Fahrbahnbereichs und
eine eher frei angeordnete, platzartige Stra3enraumaufteilung
unterscheiden.

Diese Grundvarianten der Stralenraumgestaltung wurden im Marz 2023
in einer offenen Werkstatt im Aedes-Campus 6ffentlich vorgestellt und
diskutiert. Zu dieser Werkstatt und zur Teilnahme an einer Online-
Umfrage auf mein.berlin.de wurden gezielt alle Haushalte in der
Hagenauer Strafle und den Hausern der unmittelbar angrenzenden
StraRen eingeladen. Im Plenum sowie an Thementischen fand ein
intensiver Austausch mit Blrgerinnen und Biirgern tber Ideen und
Anregungen zur Stralenraumgestaltung statt.

Mit der Befragung in der Online-Umfrage zur Machbarkeitsstudie auf
mein.berlin.de wurden Mehrheiten und Meinungen zu den Themen
Mobilitat/Verkehr, Grin/Aufenthaltsqualitat und Wasser erfragt. Alle
Blrgerinnen und Birger konnten im Zeitraum vom 10. Marz bis Ende
April 2023 teilnehmen, Fragen beantworten und auch konkrete Hinweise
zur Umgestaltung der StralRe und zur Gestaltung der Innenhéfe geben.

Um zusatzlich die Meinung der Kinder und Jugendlichen zu einer
zukunftsweisenden Strallenraumumgestaltung einzubeziehen, wurden
Familienworkshops sowie Workshops mit Klassen eines Gymnasiums,
einer Grundschule und einer Kita-Gruppe durchgefiihrt. Die Ergebnisse
der Kinder- und Jugendbeteiligung wurden bis Ende 2023 in der
Bibliothek am Wasserturm gezeigt und gewdrdigt.

Mit dem umfangreichen freiwilligen Beteiligungsverfahren fir
Anwohnende und die Nachbarschaft sowie fir Kinder, Jugendliche und

“ - KURZFASSUNG
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Familien konnten wichtige Ideen und Hinweise fir die kiinftige Gestaltung
und Nutzung des Stralenraums ermittelt werden. Alle Dokumentationen
zum Beteiligungsverfahren sind im Internet veroffentlicht:

Projektwebseite Bezirksamt Pankow?

Projektwebseite Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt (SenMVKU)3

Bausteine der Beteiligung mein.berlin.de*

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie wurden am 31.08.2023 im
Ausschuss fir Klimaschutz, Grinanlagen, Spielplatze, Umwelt und Natur®
und am 09.11.2023 im Ausschuss fur Mobilitat und éffentliche Ordnung®
der Bezirksverordnetenversammlung Pankow (BVV) vorgestellt und
diskutiert. Es wurden aber bisher keine weiteren Schritte oder
Festlegungen beschlossen.

2 https://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-verwaltung/aemter/strassen-und-
gruenflaechenamt/planung/artikel.1239475.php

% https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-
verkehr/verkehrsplanung/fussverkehr/fussverkehrsprojekte/modellprojekte/hagenauer-
strasse

4 https://mein.berlin.de/projekte/machbarkeitsstudie-klimastrae-hagenauer-strae

5 https://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-
verwaltung/bezirksverordnetenversammlung/online/to020.asp?TOLFDNR=56036

8 https://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-
verwaltung/bezirksverordnetenversammlung/online/to020.asp?TOLFDNR=56560
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Analyse und Projektauftakt

Grundlagenermittlung Infotag und erste
Ideensammlung in der
Hagenauer Straf3e

Entwicklung von anschaulichen Grundvarianten

Variante 1 - linear Variante 2 - verspringend  Variante 3 - platzartig

Online-Beteiligung Offene Werkstatt im Stadtlabor - Partizipation von
mein.berlin Aedes-Campus Kindern, Jugendlichen und
Familien

Entwicklung einer Vorzugsvariante

T e

. = -
ik Zf?'.&!l.[ E

Steuerungsrunden fiir die fachliche Beteiligung (SenMVKU, Bezirk Pankow, Berliner Wasserbetriebe und Regenwasseragentur)

Abbildung 2: Planungsschritte und Partizipation
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ERGEBNISSE DER ANALYSEN

Zur Uberpriifung der Rahmenbedingungen und Machbarkeit wurden
Analysen zu fir die Klimastral3e relevanten Themenbereichen und
Fragestellungen durchgefiihrt. Zusammenfassend sind fiir das
StralRenraumkonzept von Bedeutung:

Stadtgriin, Versiegelung und klimatische Situation

Die Hagenauer Straf3e hat keinen Baumbestand und ist zu 100%
versiegelt. Es gibt keine bis sehr geringe Gebaudebegrinung. Die
Innenhdfe sind nur zum Teil begrint und entsiegelt. Die thermische
Situation im Strafenraum ist tags und nachts ungunstig. Auch in den
Hofen der Wohnbebauung ist die thermische Situation weniger ginstig.

Bevdlkerungsstruktur und Erreichbarkeitsanalysen

Die Einwohnerdichte im Planungsraum Sredzkistral3e ist hoch. Die
Hauser werden vorwiegend fiir das Wohnen (Miet- und
Eigentumswohnungen, eine Wohnungsbaugesellschaft) genutzt.
Daneben gibt es eine Kita und 77 gemeldete Gewerbetreibende.

Schulen und Kitas sind im Nahbereich und erweiterten Nahbereich
erreichbar. Ebenfalls gut erreichbar sind Laden und Einrichtungen fir die
tagliche Versorgung. Es gibt eine iberwiegend gute OPNV-
Erreichbarkeit. Die Versorgung mit 6ffentlichen Griinanlagen ist schlecht
und es gibt nur einen geringen Anteil an verfligbaren privaten und
halbprivaten Griinflachen im Umfeld. Flr Bevolkerungsgruppen, die von
Hitze besonders betroffen sind und keine weiten Wege zuriicklegen, gibt
es keine entlastenden Grinrdume, die in ausreichender ful3laufiger
Entfernung erreichbar sind.

Infrastruktur

Die Hagenauer Stralie ist eine Wohnstral3e und Teil einer Tempo-30-
Zone. Die etwa 3,5 m breiten Gehwege sind mit historischen
Grolisteinplatten beziehungsweise Betonsteinplatten belegt. Ober- und
Unterstreifen der Gehwege weisen historisches Mosaiksteinpflaster auf.
Die rund 11,20 m breite Fahrbahn besteht durchgéngig aus historischem
Grofsteinpflaster und ist durch Hochborde aus Granitstein gefasst.
Unterirdische Leitungen liegen vor allem unter dem Gehweg. Unter der
Fahrbahn verlaufen Leitungen fur Trinkwasser (erneuerungsbediirftig bei
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StralRenumbau), Mischwasserkanale und ein Regenwasseruberlauf, die
bleiben kdnnen.

Situation flielRender und ruhender Verkehr

Mehr als 70 % aller Wege werden im Umweltverbund zurlickgelegt mit
hohem FuRgangeranteil (siehe unten). Wegen des schlechten
Fahrkomforts der Fahrbahn sind viele Radfahrende in verkehrswidriger
Fahrweise auf dem Gehweg unterwegs. Die Hagenauer Stral3e weist
(ebenso wie die Schliemannstral3e) eine Verkehrsstarke von etwa 1.000
Kfz/24 h und die Sredzkistralie von ca. 1.300 bis 1.800 Kfz/24 h auf. Am
starksten befahren ist die Danziger Stral3e mit ca. 14.000 Kfz/24 h. Die
Lkw-Anteile in der Hagenauer Stral3e liegen mit 1,0 bis 1,2 % auf
niedrigem Niveau.

Die Hagenauer StrafRe unterliegt der Parkraumbewirtschaftung und es
gibt 87 offentliche Pkw-Stellplatze, die aktuell hoch ausgelastet sind.
Vorhandene Hofzufahrten werden nicht (mehr) fiir Pkw- und Lieferverkehr
genutzt. Es besteht ein hoher Bedarf an sicheren Stellflachen fiir
Fahrrader (mit/ ohne Elektroantrieb einschlie3lich Lastenfahrrad).

Verkehrssicherheit, Flachenverteilung

50 % aller Wege in der Hagenauer Stralie werden zu Fufd und 20 % mit
dem Fahrrad zuriickgelegt. Hierzu im Widerspruch steht die aktuelle
Strafenraumaufteilung mit 35 % Flachen fiir Gehwege, 27 % fiir die
Fahrbahn und 38 % fur Pkw-Stellflachen. Die Verkehrssicherheit flr zu
Ful Gehende ist zusatzlich durch die Gehwegmitbenutzung durch
Radverkehr und als Stellflache fir Rader, Roller und Kraftrader
eingeschrankt.

Infrastruktur Regenwasser

Das anfallende Niederschlagswasser der Straf3e wird vollstandig in den
Mischwasserkanal abgeleitet. Lediglich auf einzelnen privaten Flachen
werden Hofflachen fiir die Regenwasserversickerung genutzt. Hierdurch
ergeben sich groRe Defizite bei Verdunstung und Versickerung.
Starkregenereignisse kdnnen zu Mischwasserkanaluberlaufen fiihren und
in der Strae kommt es zu einem oberirdischen Abfluss zu Tiefpunkten an
der Danziger Stral3e und Szredzkistrale.

11
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Die Versickerung ist grundsatzlich moglich. Als einziger Leitungskonflikt
existieren im potentiellen Sickerraum Trinkwasserleitungen, die aufgrund
ihres Zustandes jedoch erneuert und in diesem Zuge verlegt werden
kénnen. Einschrankungen ergeben sich allerdings durch die stark
bindigen Béden und stofflichen Verunreinigungen. Diese
Randbedingungen machen grofR¥flachige Sickerbereiche mit
Untergrundspeichern sowie einen Bodenaustausch erforderlich. Fir die
hydraulische Leistungsfahigkeit des Kanalsystems darf der Uberlauf in
das Kanalnetz nur gedrosselt, also mengenméaRig begrenzt und zeitlich
verzogert, erfolgen. Die Menge orientiert sich an der urbanen
naturnahen Wasserbilanz und muss so gering ausfallen, dass das
Kanalsystem entlastet wird.

In den privaten Hofen gibt es Potenziale flr eine oOrtliche
Regenwasserbewirtschaftung durch Entsiegelung, Begriinung und
Regenwasserversickerung. Der groRere Anteil von Pultdachern schrénkt
allerdings das Potenzial der Begriinung der Bestandsdachflachen ein. Die
Fassaden eignen sich anteilig fur vertikale Begrunung.

Klimaresilienz

Die Klimaresilienz des Stra3enraums ist im Bestand als gering
einzustufen: Die hohe Versiegelung und der geringe Grunanteil
schwéchen die Widerstandsfahigkeit gegen infolge des Klimawandels
verstarkt auftretende extreme Wetterereignisse (Hitze, Trockenheit und
lokale Starkregen). Auch die Ausstattung fir eine klima- und
sozialgerechte Mobilitat und Aufenthaltsqualitat ist ungulnstig, da der
Grol3teil des Stralenraums dem Kfz-Verkehr gewidmet und die
Infrastruktur fur zu Full Gehende und Radfahrende sowie fiir die
Begegnung und den Aufenthalt unzureichend ist. Im Sommer heizt sich
die Stral3e stark auf und offentliche Griinflachen, die fir die Menschen
Abkuhlung bieten kdnnen, sind erst in gréRerer Entfernung ful3laufig
erreichbar.

12
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Abbildung 3: Strafenquerschnitt mit Leitungsbestand in der Hagenauer Strale

DIE GRUNDPRINZIPIEN DER STRABENRAUMGESTALTUNG

Fir den Umbau der Hagenauer StralRe wird ein Optimum an KlimastrafRe
bei Erhalt der grundlegenden Erschliel3ungsfunktionen angestrebt. Das
anfallende Regenwasser wird dezentral in sogenannten blau-griinen
Flachen bewirtschaftet, die in Korridoren ober- und unterirdisch
miteinander verbunden sind. Die Flachen dieses Korridors sind zugleich
flr eine naturnahe Regenwasserbewirtschaftung in Mulden (blau) als
auch fir eine flachige Bepflanzung (griin) vorgesehen. Fir die
Begriinung kommen sowohl niedrige (Gréaser, Stauden, bodendeckende
Gehdlze) als auch hohere Bepflanzungen (B&aume, Straucher) infrage.
Der Anteil der blau-grinen Flachen erméglicht in allen Varianten die
vollstandige Aufnahme des anfallenden Regenwassers und eine

13
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klimawirksame Nutzung des Wassers fir die Verdunstung und
Versickerung in der Stral3e. Hierflr wird ein tberschlagiger
Flachenbedarf von 19-25% je nach Muldentiefe angesetzt. Die blau-
grunen Flachen und Baumpflanzungen verbessern das Mikroklima und
die Biodiversitat im StrakRenraum. Die Uberschirmung durch die Baume
sorgt zusatzlich an heiRen Sonnentagen dafur, dass sich StraBenraum
und Gebaudefassaden nicht so stark aufheizen und dadurch deutlich
kiihler als besonnte Flachen im Umfeld bleiben.

Dariber hinaus werden Raume und Ausstattungselemente fiir die
bessere Nutzung der Stral3e fir Begegnung und Aufenthalt sowie fur die
Forderung der Mobilitat im Umweltverbund (zu Ful3, mit dem Rad)
vorgesehen. Als Moglichkeitsrdume werden Raume benannt, in denen
Angebote fiir Bewegung, Spiel und Kommunikation sowie den Aufenthalt
platziert werden kdnnen. Der Umweltverbund wird gestarkt durch die
Bereitstellung von ausreichend Platz und geeignete Beléage fir zu Ful3
Gehende und Radfahrende sowie Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader.

Abbildung 4: Perspektivische Darstellung Variante 2 -Verspringende
StraBenraumaufteilung
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DAS PLANUNGSKONZEPT

Die Vorzugsvariante zum Umbau der Hagenauer StrafRe setzt die
Prioritaten klar zu Gunsten der Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den
FuRverkehr, der Aufenthaltsfunktion sowie auf eine hohe Klimawirkung. Es
gibt nur einzelne ausgewiesene Pkw-Stellplatzflachen fir Menschen mit
Behinderungen und Ladezonen fir Anlieferung und Beladung, auch um
Suchverkehre des motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu vermeiden.
Die weitere Planungsoption ,,Klimastraf3e mit einzelnen Pkw-Stellpléatzen®
zeigt auf, dass das Grundraster der Stral3e in einem gewissen Umfang
auch diese Nutzung moglich macht.

Das Planungskonzept Klimastraf3e umfasst folgende Elemente:

— Barrierefreier Gehweg vor den Gebauden (3,0 m breit); im
Oberstreifen ist die Anlage von vorzugsweise bodengebundener
Fassadenbegrunungen (0,5 m breit) mdglich

— Ausbildung des Mittelbereichs der Stral3e als verkehrsberuhigter
Bereich mit 4,0 m breiter Mischverkehrsflache; fur Fahrzeuge gilt
Schrittgeschwindigkeit

— Befahrbarkeit der Straf3e nur in eine Richtung fur den motorisierten
Verkehr (= Szredzki- Richtung Danziger Strale); Befahrbarkeit fir
den Radverkehr von beiden Seiten mdglich

— Angleichung / barrierefreie Ausfiilhrung der Pflasterung von Gehweg
und Mischverkehrsflache, damit diese auch von zu Fuld Gehenden
angenommen wird

— Wiederverwendung vorhandener Belagsmaterialen: Geschnittenes
Grolpflaster und GroR3steinplatten (Charlottenburger Platten) als
Hauptmaterialien

— Lieferzonen fir gewerbliche Anlieferungen (L=10,0m) und Stellplatze
fur Schwerbehinderte (L=7,5 m als beispielhafte Anordnung) im
erforderlichen Umfang

— blau-grine Korridore fur Baumpflanzungen und fiir die
Regenwasserbewirtschaftung in flachen Versickerungsmulden mit
unterirdisch durchgangigen Speichern auf beiden Stralienseiten

— Ubergange ermdglichen die sichere Querbarkeit der
Versickerungsmulden; ebene begriinte Bankettstreifen zwischen
Fahrbahn und Mulde dienen der Verkehrssicherheit und kdnnen
erganzend zur Mischverkehrsflache als Aufstellflache fur die
Feuerwehr genutzt werden
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— platzartige Aufweitung der Verkehrsflachen im Verlauf der
Grinstreifen als Méglichkeitsraume fiir Begegnung, Spiel und
Infrastruktur (Angebote zum Verweilen und Treffen, Bewegen und
Spielen, fiir gartnerische Nutzung und sonstige Gestaltungen durch
die Anwohnenden als optionale Anordnung); mit diesen
Aufweitungen entstehen auch zusatzliche Raume zum Beispiel fiir
das sichere Abstellen von Fahrradern.

Insgesamt liegt dem Planungskonzept ein flexibles System aus Verkehrs-,
Griin- und Mdglichkeitsflachen zu Grunde. Damit verbleiben Spielraume
fir die weitere vertiefende Planung. Auch kann es so auf andere
Situationen flr innerstadtische (Wohn-) Stral3en ibertragen werden.

Itl. Restaurant = ‘ ‘ Kosmetik- Tanzschule Restaurant
studio |

17A 17 16 15 14 13 12 1 10 9

5123 = ’ 50,65 %

1B 2 [ ‘ 5 6 ‘ 7 8
Arztpraxis Kita Catering Galerie Laden
Abbildung 5: Vorzugsvariante Klimastrafie
| ‘ |
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' — = — = =%
(3] [sp]
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el Badsr Umnutzung s Berindsesnpariciatz s 48
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< [to) _31
| . 2 i
i 7} s WY v %
1 *\\' Pumpe T =
L \ - j
‘ = )=t
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Abbildung 6: Detailausschnitt Planungskonzept Vorzugsvariante KlimastralRe
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Abbildung 7: KlimastralRe Hagenauer Strafle, Visualisierung Planungskonzept
Ausschnitt) © bgmr/ Leon Giseke
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Regenwasserbewirtschaftungskonzept

Die Regenwasserbewirtschaftung in der KlimastraRe erfolgt naturnah mit
dezentralen Bewirtschaftungsanlagen. Hierzu ist in der Hagenauer
StrafRe die Herstellung von Grinflachen als optimierte Baumstandorten
vorgesehen. Dort sind die Baume in Mulden gepflanzt, wo sich
Regenwasser durch das Gefalle sammelt und lokal versickert. Unter den
Mulden befinden sich Baumgruben entlang des Stralenprofils, die so
ausgelegt sind, dass sie einen ausreichend grof3en Wurzelraum bieten
kdnnen und zugleich eine hohe Wasserspeicherkapazitét fir den
Regenwasserriickhalt sicherstellen. Die Baumgruben sind so sickerfahig,
dass die darlber liegenden blau-griinen Flachen (Mulden) das
anfallende Niederschlagswasser gemal? den technischen
Bemessungsanforderungen bewirtschaften und somit die Kanalisation
ersetzen kdnnen (Abkopplung vom Mischwasserkanal). Eine gedrosselte
Entleerung soll sicherstellen, dass es keine Gibermafige Staunésse in den
Baumgruben geben kann.

\\\\
Mulde, T=20cm .
SQcm -
*Béschufig 1:3
30cm Pflanzsubstrat

120cm Baumsubstraf':” Vs | A PERATE ee : 120cm Babmsubstra
r,}mup;gbg;_hia‘g~u‘8ﬂanzenk’oh_lq)~§;$€' s . . st Grosch P

Drosselschachtmit
‘Ruckstauschutz

 Ansiehenderfohmiger YT T T ¥ o % % Y T Anstehenderlehmiger
Sodqn (Schutz gegen Kellervernassung) - Regenwasserdberlauf * = = o (Schutz gegen Kellervernassung) .

- Boden

Abbildung 8: Prinzip der Regenwasserbewirtschaftung in Versickerungsmulden mit
optimierten Pflanzgruben in der Hagenauer StralRe © bgmr
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Begriindung des Planungskonzeptes

Die Begriindung und Abwégung zum Planungskonzept umfassen
folgende Themen und Kriterien:

Thema Kriterium
Mobilitéat und — Vorrang fir sicheren FuR- und Radverkehr
Verkehr — Barrierefreie Gestaltung des Gehwegs

— Ubersichtlichkeit des Verkehrsraumes

— Zuséatzliche Querungsmoglichkeiten der Mulden

— Erreichbarkeit des Quartiers bei veranderter Verkehrsfiihrung
— Abwégung zur Anordnung von Stellplatzflachen fiir Pkws

— Bedarfsweise Anlage von Parkplatzen fiir Schwerbehinderte

— Planungsoption KlimastraRe mit Pkw-Stellplatzen / Platz fur
Sharing-Angebote und Ladestationen

— Lieferzonen
— Vereinbarkeit mit Verkehrsrecht und Regelwerk

ErschlielRung — Bertiicksichtigung der unterirdischen Leitungen

— Feuerwehr - Sicherstellung zweiter Rettungswege im
Straenraum

— Ver- und Entsorgung
— Gewerbliche Belange

— Winterdienst
Klimawirkung — Klimawirksame Flachen mit hoher Biodiversitat
Griine — Standortgerechte Baumartenauswahl
Infrastruktur — Bewasserung des Stadtgriins
— Verbesserung Mikroklima
Klimawirkung — Versickerung und Speicherung im blau-griinen Korridor
Regenwasserb  _ Optimierte Baumgruben fiir vitales Stadtgriin und
ewirtschaftung Wasserspeicherung
— Abstand von Vegetationsflachen zu Geb&uden
— Machbarkeit Abkoppelung vom Mischkanal, dezentrale
Regenwasserbewirtschaftung
— Wirksamkeit bei Starkregenereignissen
Klimawirkung — Wiederverwendung von Bel&gen
Materialien — Beleuchtung
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Thema Kriterium
und — Nachhaltige und robuste Méblierung
Ausstattung
Gesundheit, — Aufenthaltsqualitat, Bewegung und Spiel
Begegnung, — Optionen fiir saisonale Regelungen
Spiel, Kunst — Maglichkeitsraume fir Begegnung und Interaktion
und Kultur

Verfahrensvorschlag temporére Gestaltung und Nutzung von
Verkehrsflachen

Sitzangebote
Wasser in der Stralle
Denkmalschutz, Kunst, Kultur

Bewirtschaftun

Pflege der Griinflachen mit Regenwasseranlagen durch die

g und Berliner Wasserbetriebe
Unterhaltung — Ausbildung der Mulden fir eine leichte Pflege und
Unterhaltung
— Mulden mit Baumbestand
MalRnahmenpo - Foérdermdglichkeiten fir Dach- und Fassadenbegriinung
tenziale auf — Fassadenbegriinung im StraRenraum
privaten — Sondernutzungsregelungen flr troggebundene
Grundstlcken Fassadenbegriinung
— Regenwasserzisternen
— Hofbegrinung
— Einsparungspotenziale bei der Niederschlagswassergebihr
— BFF-Landschaftsplan - Begriinungspotenziale fir die
Klimaanpassung
— Ansprache der Privateigentiimer in der weiteren Planung
Potenziale — Entsiegelung und gartnerische Gestaltung als
Zwischen- Zwischennutzung

nutzung und
Entsiegelung
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