Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf von Berlin 01.10.2019

Bericht

fur die Sitzung der Bezirksverordnetenversammlung am 24.10.2019

1. Gegenstand des Berichtes:  Abschlussbericht zur Empfehlung der BVV, Ds-Nr.1311/VIII
aus der 33. BVV vom 23.05.2019

Schienen-TVO ins Programm i2030 aufnehmen

2. Die BVV wird um Kenntnisnahme gebeten:

Dem Bezirksamt wurde empfohlen, sich gegentber den zustandigen Stellen daftr
einzusetzen, dass die Tangentialverbindung Ost auf der Schiene in das Programm bzw.
Konzept i2030 aufgenommen und mit den Vorplanungen fur die Strecke begonnen wird.

Die Empfehlung wurde an die zustandige Senatsverwaltung flir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz libersandt, deren Antwort als Anlage zur Kenntnis gegeben wird.

Dagmar Pohle N. Zivkovic
Bezirksbhlirgermeisterin Bezirksstadtratin fur Wirtschaft, Straf3en
und Grinflachen
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Sehr geehrte Frau Bezirksstadtratin,

vielen Dank fur die Ubersendung des Beschlusses der Bezirksverordnetenversammiung
Marzahn-Hellersdorf (BVV) Drs.-Nr. 1311/VIIl zur Nahverkehrstangente. Ich bitte zu be-
achten, dass es sich bei der Tangentialverbindung Ost (TVO) um eine Verbindung zwi-
schen der Markischen Allee und der Spindlersfelder Bricke fur den motorisierten Indivi-
dualverkehr handelt. Die Verbindung fir den Schienenpersonennahverkehr in direkter
Nahe zur TVO ist die sogenannte ,,Nahverkehrstangente die Kernthema des Gibersand-
ten BVV-Beschlusses |st : '

Das Ziel von ,i2030“ liegt in der Beseitigung der infrastrukturellen Engpésse auf identifi-
zierten Korridoren, um die Eisenbahnstrecken aus dem und in das Umland deutlich leis-
tungsfahiger und attraktiver zu gestalten.

Vor dem Hintergrund der wachsenden Bevélkerung, besonders im Bezirk Pankow, sowie
stetig steigender Pendlerstréme zwischen den Bundesléandern Berlin und Brandenburg
wurde in einem ersten Schritt die Prifung der Verlangerung der S75 von Wartenberg bis
zum Karower Kreuz als ein Teilstiick der Nahverkehrstangente (S-Bahn) in das Teilpro-
jekt Engpassbeseitigung im Berliner S-Bahnnetz im Rahmen der ,Rahmenvereinbarung
Uber das Entwicklungskonzept fur die Infrastruktur des Schienenverkehrs in Berlin und
Brandenburg — i2030“ einbezogen. Dabei werden verschiedene Méglichkeiten zur Um-
setzung geprift. Wesentlicher Bestandteil ist die Schaffung der Umsteigeméglichkeiten
am Karower Kreuz zwischen allen, den Bahnhof beriihrenden S-Bahn- und Regionalver-
kehrslinien.
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. D|e Schaffung der Nahverkehrstangente far den Schlenenpersonennahverkehr entlang
des &stlichen Berliner AuRenringes insgesamt ist eine langfristige Planung gemaR Fla-
chennutzungsplanung des Landes Berlin. Fur die Ausgestaltung dieser Nahverkehrstan-
gente wurden stets die S-Bahn und/oder der Regionalverkehr als mogllche Realisie-
rungsvarianten diskutiert.

FUr eine Reallisierung der Nahverkehrstangente als Regionalverkehrsvariante wurde be-
reits vor mehreren Jahren ein Stufenkonzept erarbeitet. Eine erste Stufe sieht dabei die
Fuhrung des Regionalverkehrs vom Flughafen Schénefeld bzw. zukiinftig Flughafen
BER liber Schéneweide — Ostkreuz — Lichtenberg — Karower Kreuz zum nérdlichen Ber-
liner Au[&enrlng (BAR) vor. Diese Verbindungsstufe kann bereits friihzeitiger, vsl. mit In-
_betrlebnahme des Bahnhofs am Karower Kreuz, geschaffen werden.

Eine weitere Mb‘glichkeit (in frheren Planungen auch teilweise Stufe 2 benannt) stellt
die Flihrung des Regionalverkehrs auch Uber den siiddstlichen BAR dar — fiir diesen Falll
ware bereits eine Verkntpfung am Bahnhof Springpfuhl denkbar, womit ein Anschluss
an den wichtigsten Umsteigebahnhof im Osten Berlins Ostkreuz sowie die aufkommens-
- starken Bahnhéfe Lichtenberg und Schéneweide nicht mehr gegeben wiére. Vorstellbar
ist auch eine Bedienung des siid6stlichen BAR mittels einer S-Bahn. Diese verkehrlichen
Vor- und Nachteile einer jeden Verkehrsfiihrung, aber auch die dafir zu tragenden Inf-
rastrukturinvestitionen und Folgekosten sind miteinander abzuwagen und dabel die ge-
samtstadtisch wwksamste Lésung zu entwickeln.

- Vorrangig fur den sudbstlichen Teil der Bedienung des BAR zwischen den Bahnhéfen
Springpfuhl und dem Flughafen BER ist also noch ein Systementscheid ausstehend,
welcher dann — vorbehaltlich eines ebenfalls noch zu erbringenden Wirtschaftlichkeits-
nachweises fiir die Vorzugsvariante — weitere Entscheidungen hinsichtlich der zukunfti-
gen Ausgestaltung der Nahverkehrstangente insgesamt, z.B. auch in Bezug auf die zu
errichtenden Bahnhéfe, erméglichen wirde. Leider ist es mir im Moment nicht méglich,
konkrete Zeitrdume fur die Durchfihrung dleses sehr umfangreichen Planungsprozes-
ses nennen zu kénnen.

Mit freundlichen GriiRen
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Ingmar Streese
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