Zukunft Bergmannkiez

Offentlicher Raum, Mobilitit, Lebensqualitdt

?

Was ist eine Begegnhungszone

?

Warum FuBverkehr fordern

Der Begriff Begegnungszone stammt ursprunglich aus
der Schweiz, wo er als verkehrsberuhigter Bereich in der
Verkehrsordnung enthalten ist. Dort gilt u.a. ein Ful3gan-
gervorrang, Tempo 20 sowie eine strikte Parkraumrege-
lung. In Begegnungszonen sind alle Verkehrsarten (Auto,
Rad, Ful3, etc.) erlaubt. Die Grundidee einer Begegnungs-
zone besteht darin, durch bauliche und verkehrliche Mal3-
nahmen die gegenseitige Rucksichtnahme und ein acht-
sames Verkehrsverhalten zu fordern. Mit der Zeit haben
auch andere Lander das Prinzip der Begegnungszone in
ihre Verkehrsordnungen integriert und Stral3en und Plat-

ze entsprechend umgestaltet.

In Deutschland erschwert die Stral3enverkehrsordnung
(StVO) die Umsetzung von Begegnungszonen, wie es sie
z.B. in der Schweiz gibt. Mit der einzigen Ausnahme von
FuBgangerzonen darf Ful3ganger*innen in Deutschland
auf der Fahrbahn kein Vorrang vor Autos gewahrt wer-
den. Die Berliner Begegnungszonen unterscheiden sich
deshalb insofern, als dass keine Verkehrsart Vorrang hat.
Stattdessen sollen Auto- und Radfahrende, Ful3ganger¥*in-
nen und andere Nutzer*innen des Strallenraums gleich-
berechtigt sein. Neben der Tempo-20-Regelung kamen in
der Bergmannstral3e die Einrichtung von u.a. Aufenthalts-
und Querungsmodulen, zusatzlichen Lieferzonen, Radbu-

geln sowie eine neue StraBenmarkierung hinzu.

,Eine Forderung des Fufverkehrs ist ein Beitrag zur
Generationen- und zur Gendergerechtigkeit, zur Integration
von Kindern, Jugendlichen und alteren Menschen, Menschen
mit Mobilitats- und kognitiven Einschrankungen sowie sozial

Benachteiligten in das Leben der Stadt.”

Quelle: Auszug aus der Ful3verkehrsstrategie des Landes

Berlin
=P Zufufigehen fordert den Klimaschutz:

FuB, mit dem Rollstuhl, mit dem Rad oder den
offentlichen Verkehrsmitteln: Durch eine spurbare
Starkung des Ful3verkehrs konnen die verkehrsbedingten
Umweltbelastungen in Stadten wie z.B. CO2-Emissionen,
Feinstaub, Larm oder der Flachenverbrauch durch den

Autoverkehr verringert werden.
=P Zufufgehen fordert die Gesundheit:

Der Zusammenhang von korperlicher Aktivitat und ver-
besserter Gesundheit wurde in vielen Studien nachgewie-
sen. Wer z.B. taglich mindestens 30 Minuten lauft, ver-
mindert dadurch deutlich das Risiko fur unterschiedliche

Krankheiten und Gesundheitsbeschwerden.
=P ZufufSgehen fordert die Lebensqualitdt in Quartieren:

FuBgangerfreundlich gestaltete Strallen tragen zur
Belebung von Quartieren und offentlichen Raumen bei
und erweitern die Moglichkeiten flr soziale Kontakte,

Aufenthalt und Interaktionen.

Die Begegnungszone - Grundlagen des Verfahrens
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In hochfrequentierten, innerstadtischen Lagen treffen
viele verschiedene Verkehrsmittel und Nutzungen aufei-
nander. Die unterschiedlichen Aktivitaten der Menschen

fuhren zu einer Vielzahl an Bedarfen.

Dementsprechend werden verschiedene Anspruche und
Anforderungen an einen raumlich begrenzten Ort, wie

z.B. einen Stral3enabschnitt, gestellit.

Die grol3e Herausforderung besteht also darin, mdglichst
vielen dieser Anspriche gerecht zu werden. Im Falle einer
Strale mussen dafur z.B. gute stadtebauliche und ver-

kehrliche Losungen gefunden werden.

In der Mitte dieses Plakates finden Sie eine Auswahl an
Projekten, die das Thema der Verkehrsberuhigung in den
Vordergrund stellten. Haufig kommt es zu Konflikten und
Protesten, wenn lang bestehende Denkmuster und Ver-
haltensweisen hinterfragt und aufgebrochen werden.
Vorstellungen, was einen schénen Ort ausmacht, sind
manchmal nur schwer miteinander vereinbar und wider-
sprechen sich auch. Letztendlich gilt es, Ideen und An-
spruche abzuwagen, Experimente zu wagen und auch
Fehler machen zu durfen. Die Erfahrung hat gezeigt, dass
alle von lebenswerten Orten profitieren, die sich durch
Attraktivitat fur Fullganger*innen und Radfahrer*innen

auszeichnen - auch Gastronomie und der Einzelhandel.

Die Berliner Fuf3verkehrsstrategie

Im Rahmen der Fullverkehrsstrategie des Landes Berlin
(beschlossen im Jahr 2011) wurden verschiedene Modell-
projekte zur Férderung des Ful3verkehrs benannt. Das Mo-
dellprojekt 5 - Begegnungszonen war eines davon. Neue
Ansatze bei der Strallengestaltung sollten vor allem eine
neue Flachengerechtigkeit sowie ein besseres Miteinander

der Verkehrsteilnehmenden bewirken.

Mit dem Abschnitt Ful3verkehr als Bestandteil des Berliner
Mobilitatsgesetzes soll die Férderung des Ful3verkehrs eine
rechtliche Grundlage erhalten und die Ful3verkehrsstrate-

gie ersetzen.
Auswahl des Standorts Bergmannstraf3e

Alle Berliner Bezirke konnten Vorschlage von Stral3enrau-
men hinsichtlich einer Umgestaltung in ,Begegnungszo-

nen” einreichen.

Nach einer umfassenden Analyse und Bewertung der Vor-
schlage wurden die Maal3enstral3e in Tempelhof-Schone-
berg und die Bergmannstral3e in Friedrichshain-Kreuzberg
von dem projektbegleitenden Arbeitskreis ausgewahlt. Vo-
raussetzung fur die Umsetzung und Finanzierung dieser
Pilotvorhaben durch das Land Berlin war die Zustimmung

der politischen Gremien auf Bezirksebene.
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