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1 — Anlass und Zielsetzung

Der Projektraum ,Spreeraum” wurde vor lber 20.000 Jahren durch die Eiszeit gepragt. Das
Berliner Urstromtal ist hier aufgrund der Lage an der Hangkante der Teltowhochflache trotz
zahlreicher infrastruktureller Uberformungen als Raumkonstante ablesbar.

Der untersuchte ,Spreeraum” befindet sich im Norden des Bezirkes Charlottenburg-
Wilmersdorf am Zusammenfluss von Spree und Westhafenkanal, westlich des S- und U-
Bahnhofes Jungfernheide, nordwestlich des Schlossgartens Charlottenburg, stidostlich der
Siemensstadt sowie Ostlich des Ruhwald-Parks. Fluss und Kanal bilden hier durch ihren
Zusammenfluss mit mehreren Inseln und Altarmen eine Wasserlandschaft aus, die von
zahlreichen Verkehrstrassen durchschnitten wird. Die Bundesautobahn A 100 mit der Rudolf-
Wissell-Bricke (RWB) und dem Autobahndreieck (AD) Charlottenburg, mehrere Fern-,
Regional- sowie der S-Bahntrassen, die Wasserstralle der Spree mit der Schleusenanlage sowie
weitere Infrastrukturen tGberlagern damit den Naturraum der Spree.

Diese naturrdaumlich und topographisch spannende Wasserlage im Spreetal erfahrt durch diese
raumgreifendenden Infrastrukturen, Gewerbe- und Industrieansiedlungen, Nutzung der
verbliebenden Restraume durch Kleingarten sowie weitere projektierte bauliche
Entwicklungen eine starke anthropogene Uberprigung. Der eigentlich zusammenhingende
Naturraum der Spree ist durch das Nebeneinander und Uberlagern unterschiedlicher
Nutzungen als Patchwork diverser Raumfragmente gepragt.

Durch die zum Teil bereits begonnenen oder projektierten Infrastrukturentwicklungen im
Gebiet, wird der Spreeraum sich in den kommenden Jahren weiter stark verdandern. Zu diesen
Projekten zdhlen unter anderem die Sanierung und der Ausbau der Rudolf-Wissell-Briicke, die
Wiederinbetriebnahme der S-Bahnstrecke Siemensbahn, der Stromnetzausbau durch eine
unterirdische Kabeltrasse sowie auch der Gibergeordnete FuR- und Radweg entlang der Spree.
All diese Projekte werden aus ihren Eigenlogiken entwickelt, haben damit auf den ersten Blick
nichts miteinander zu tun, sie nutzen aber alle den gleich Raum. All diese und weitere Projekte
nehmen neben ihrem endgiiltigen Flachenanspruch auch bauzeitlich Fldchen in Anspruch.
Hieraus werden sich Kompensationsanspriiche durch Eingriffe in Natur und Landschaft
ergeben. Es stellt sich damit auch gleich die Frage, wie die daraus resultierenden MaRnahmen
so eingesetzt werden kdnnen, so dass der Spreeraum in der Gesamtheit profitiert.

Das freiraumplanerisch-stadtplanerische Konzept fiir den Spreeraum zeigt Wege auf, wie in
Anbetracht laufender und anstehender Infrastrukturprojekte freirdumliche sowie 6kologische
Vernetzungen und Qualitaten gesichert, stadtnahe Erholungsraume qualifiziert und
stadtebauliche Entwicklung erméglicht werden kénnen.

Mit dem Konzept werden somit die zahlreichen sektoralen Nutzungsanspriiche — insbesondere
der Verkehr- und Versorgungsinfrastrukturen mit einem monothematischen Fokus — in eine
integrierte Entwicklung dieses Natur- und Stadtraumes eingebunden. Dies ist eine
anspruchsvolle Aufgabe, die nur mit Bereitschaft zur Mitwirkung durch die zahlreichen
Akteur:innen gelingen kann.
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Abbildung 1: Freirdume im Spreeraum

2 — Prozess der Erarbeitung

Voraussetzung fiir eine integrierte Weiterentwicklung des Spreeraums ist das Wissen (iber den
(Natur-)Raum, lber die sektoralen Anforderungen und Entwicklungsabsichten der
verschiedenen Infrastrukturen insbesondere (iber deren Wechselbeziehungen und
Abhingigkeiten untereinander. Daher ist ein wesentlicher Arbeitsschritt, einen ,Uberblick zu
bekommen, um Sektorales zusammenzufiihren. Hierzu waren im Prozess der Bearbeitung von
besonderer Bedeutung:

Projektgruppe

Die Erarbeitung der Studie wurde von gemeinsamen Terminen zwischen Auftraggeber
(Bezirksamt (BA) Charlottenburg-Wilmersdorf Fachbereich (FB) Naturschutz und FB
Stadtplanung) sowie dem Auftragnehmer (bgmr Landschaftsarchitekten) flankiert. In dieser
Projektgruppe wurden das Vorgehen festgelegt, Zwischenstande prasentiert und gemeinsame
oder bilaterale Termine mit weiteren Akteuren vorbereitet und ausgewertet. In der
Projektgruppe wurde vor allem Wissen zusammengefihrt.

Bilaterale Gesprache

In bilateralen Gesprachen mit den unterschiedlichen Akteur:innen wurde sektorales Wissen
Uber Projekte und aktuelle Planungen im Spreeraum zusammengetragen. Die Aufarbeitung
und gemeinsame Betrachtung vorhandener Planungen ist essentiell zur Entwicklung einer
integrierten Konzeption fiir den Gesamtraum. So fanden etwa Termine mit der
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- DB Netz AG (Wiederinbetriebnahme Siemensbahn),

- DEGES (Ersatzneubau Rudolf-Wissell-Briicke und AD Charlottenburg),

- infraVelo (Qualifizierung Spree-Rad- und Wanderweg),

- Berliner Stadtreinigung (BSR, mogliche Verlegung eines Betriebshofes in das Gebiet)

sowie mit Kolleg:innen anderer Fachbereiche des BA Charlottenburg-Wilmersdorf statt.

Mit dem Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt (WSA) fand ein umfangreicher Austausch tber E-
Mails zum Ausbau der Schleuse Charlottenburg statt.

Durch dieses Vorgehen konnte viel Wissen gesammelt, Uberblick iiber die vielen parallelen
Planungsprozesse gewonnen und in der Zusammenschau der verschiedenen Projekte auch
Konflikte und Synergien erkannt werden. Es muss allerdings erwahnt werden, dass die
Projektgruppe nicht alle notwendigen Informationen aus diesen Terminen ziehen konnte. Teils
waren Projekte noch nicht so weit fortgeschritten, um bestimmte Informationen bekommen
zu konnen, teils konnten die Akteur:innen angefragte Informationen zum Beispiel aufgrund
interner Abstimmungsbediirfnisse nicht preisgeben.

Es ist festzuhalten, dass sich Aussagen in Bezug auf das Planfeststellungsverfahren zur Rudolf-
Wissell-Briicke und dem Autobahndreieck Charlottenburg auf die vom 08.08.-07.09.2023
offentlich ausgelegten Unterlagen beziehen. Inwiefern diese Planungen durch den
Vorhabentrdger im Rahmen der Erérterung angepasst werden, ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht
abzusehen.

3 — Der Spreeraum

Der Untersuchungsraum wurde aus unterschiedlichen Perspektiven betrachtet und auf seine
Qualitaten, Herausforderungen und Chancen hin betrachtet und analysiert. Die gewonnenen
Erkenntnisse wurden in Karten festgehalten, die auch in die darauffolgende Entwicklung der
Konzeption eingeflossen sind.

Deep time - Topografie

Der Raum wurde vor ca. 20.000 Jahren durch die Eiszeit gepragt. Im Stiden liegt erhdht ein
Auslaufer der Grundmorane der Teltowhochflache. Schlossgarten, Spree, Kanale und Inseln
liegen im Berliner Urstomtal mit sandigen Béden und einem hohen Grundwasserstand. Diese
naturrdumliche Grundstruktur stellt eine Raumkonstante der Deep time (der Urzeit) dar, die
bis heute wirkt.

In diesem Naturraum wurden in einer recht kurzer Zeit von 300 Jahren — in Bezug auf die Deep
time — zahlreiche urbane und infrastrukturelle Veranderungen durchgefiihrt — vom Schloss mit
Park bis zur Autobahn.

Mit dieser naturrdumlichen Lage und den anthropogenen MalBnahmen ist auch eine markante
und raumpragende Topografie verbunden. Zwischen dem Auslaufer der Teltowhochflache und
der tief im Urstromtal liegenden Spree, ergeben sich fiir Berliner Verhaltnisse relativ starke
Hohenunterschiede. So bestehen stellenweise bis zu 22 m Héhenunterschied auf kurzer
Distanz, beispielsweise zwischen dem Héhenweg an der Sportanlage Westend (53 m . NN)
und dem darunterliegenden Spreeraum 6stlich der Rohrdammbricke (31 m G. NN).
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Doch nicht nur natirliche Prozesse der Eiszeit haben zu einer bewegten Landschaft gefiihrt,
auch anthropogene Eingriffe haben die Topografie des Raumes bewegt. So befinden sich viele
der den Raum durchziehenden Infrastrukturtrassen auf dafiir geschaffenen Dammen oder
Anhdhen.
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Abbildung 2: Topografie des Spreeraums
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Bestehende und geplante Infrastrukturen

Obwohl der Spreeraum aufgrund seiner interessanten Topografie und reizvollen Wasserlage
ein groRes Potenzial zum landschaftlichen Erholungsraum hatte, wird sein Charakter stark von
den vielen Infrastrukturtrassen bestimmt, die den Erholungszwecken im Wege stehen. Bereits
heute pragen die das gesamte Planungsgebiet (iberspannende Rudolf-Wissell-Briicke sowie die
vielen S- und Regionalbahngleise den Raum. Auch die Wasserlage selbst ist durch
Infrastrukturen der Schifffahrt gepragt. So befinden sich mit der alten und neuen Schleuse
Charlottenburg sowie einem Wehr mehrere technische Bauwerke in und an der Spree und
dem Westhafenkanal. Zudem wird der Zugang zum Wasser an zahlreichen Stellen durch Zaune
verhindert.

Zukiinftig besteht die Rudolf-Wissell-Briicke im Rahmen ihrer Erneuerung aus zwei nahezu
parallel verlaufenden Briickenbauwerken, das vor allem am Nordufer weitere umfangliche
Eingriffe zugunsten der Autobahnplanung erzeugt. Mit der Wiederinbetriebnahme der
Siemensbahn wird ein weiteres Briickenbauwerk erneut die Spree (iberspannen und zwei
Bahngleise das Gebiet durchqueren. Eine neue Hochstspannungsleitung, die ,,Kabeldiagonale
Berlin“, wird derzeit bereits durch 50Hertz gebaut. Sie verlauft nach ihrer Fertigstellung
unterirdisch, nimmt aber derzeit eine Flache unter der Rudolf-Wissell-Briicke zwischen
Flrstenbrunner Weg und Bahngleisen fiir die Baustelleneinrichtung ein.

Die momentan durch die infraVelo geplante Qualifizierung des stdlich der Spree gelegenen
Weges als ,Spree-Rad- und Wanderweg” wird zu einer Verbesserung der Naherholungsqualitat
im Gebiet beitragen. Wesentlich wird sein, wie die Wegefiihrung und Verknipfungen erfolgen,
Engstellen vermieden und die Begleitraume nutzbar, atmosphérisch aber auch 6kologisch
hochwertig gestaltet werden.

Autobahn (Bestand ———/ Planung «=---)
Ubergeordnete Stralte
Fern- und Regionalbahn
S-Bahn (Bestand / Planung ===== )
U-Bahn
20 Griine Hauptwege
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Abbildung 5: Bestehende und geplante Infrastrukturen
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Abbildung 6+7: Rudolf-Wissell-Briicke und Blick von der Flrstenbrunner Bricke auf Gleise
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Barrieren

Durch die vielen zerschneidenden Infrastrukturen aber auch durch die FlieRgewdasser
entstehen fir den FuR- und Radverkehr viele Barrieren im Gebiet. Zwischen dem Tegeler Weg
im Osten und der Altstadt Spandau gibt es auf einer Strecke von sechs Kilometern lediglich
eine Spreequerung mit der Rohrdammbriicke auf einem schmalen kombinierten Ful3- und
Radweg.

Viele Barrieren sind uniiberwindbar oder fiir Radfahrende nicht komfortabel. In ihrer Mobilitat
eingeschrankte Personen kénnen bestimmte Wege nicht nutzen, Fahrrader miissen Treppen
hinauf- und hinabgetragen werden und bestimmte Wege sind schmal und erzeugen
Angstraume.

Zu nennen sind beispielsweise:

- die Querung der Spree Uber die schmale Briicke entlang der Bahnbriicke zwischen
Schlossgarten und dem Bahnhof Jungfernheide

- der schmale Steg unter der vorgenannten Bahnbriicke entlang der Spree

- der vom Firstenbrunner Graben durchflossene Bereich innerhalb des zentral
gelegenen Gleisdreiecks ohne Zugénglichkeit fiir die Offentlichkeit. Er wird als
Kleingartenanlage genutzt und ist lediglich durch einen fir die Allgemeinheit
verschlossenen Durchgang im Norden zu betreten.

- die 6stliche Schleuseninsel ohne Zugang fiir die Offentlichkeit, die westliche
Schleuseninsel (Nonneninsel) lediglich von Norden (ber die Nonnendammbriicke

- viele der Fluss- und Kanalufer sind abgezdunt ohne Zuganglichkeit fur die
Allgemeinheit

Die vorhandenen und neu geplanten Spreebriicken der Bundesautobahn und der Siemensbahn
sind monofunktional nur fiir den KFZ-Verkehr oder die Bahn ausgerichtet. Eine Mitnutzung fir
den FuRB- und Radverkehr ist nicht vorgesehen. Die Spreequerung am Wehr ist derzeit fiir die
Offentlichkeit gesperrt, entsprechend dem Planfeststellungsbeschluss fiir die Schleuse wird
dieser erst zuganglich gemacht, wenn der Betrieb der alten Schleuse dauerhaft eingestellt
wird.

Insgesamt ergibt sich aus den derzeitigen Zerschneidungen des Gebietes der Bedarf nach einer
besseren Verknipfung.

11
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Abbildung 8: Barrieren und Durchgangigkeit
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Naturschutz / Biotope

Trotz der starken anthropogenen Einfliisse ist das Gebiet gleichzeitig auch bedeutend fiir den
Natur- und Artenschutz. Gerade die Begleitraume der linearen Infrastrukturen und der
Gewasser sind wichtige Flachen fiir die Biotopvernetzung. So befinden sich im oder
angrenzend an das Gebiet bereits geschiitzte Biotope.

Eine aktuelle Biotoptypenkartierung liegt derzeit flir diesen Raum nicht vor. Im Rahmen der
groReren Infrastrukturprojekte werden jeweils auf den Eingriffsbereichen Biotop- und
Artenkartierungen durchgefiihrt. Diese Informationen waren bisher nicht verfligbar.

Im Bereich der Bahnflachen wurden groRRere Vorkommen der Zauneidechse erfasst und im
Bereich der Rudolf-Wissel-Briicke sind Fledermausvorkommen kartiert worden.

Bereits heute befinden sich dariiber hinaus im Gebiet Kompensationsmalnahmen, die im
Rahmen des Baus der neuen Schleuse Charlottenburg umgesetzt worden sind. Sie befinden
sich vorwiegend entlang der Ufer und auf der Nonneninsel zwischen alter und neuer Schleuse.

Geschiitze Biotope
(Umweltatlas):

Walder und Forsten

Gebiische, Baumreihen
und Baumgruppen

Eeucht- und Frischgrunland,
Zier- und Trittrasen —

Trocken- und Magerrasen
FlieRgewasser
Standgewasser

Schwimmblatt- u. Unter-
wasservegetation

Gewasserbegleitende
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Habitatflachen Zauneidechsen
(Kartierung 2020):

Vorzugslebensraum
Interaktionsraum
Flache {Mehr Bienen fir Berlin -
Berlin bluht auf)

Fléchenkulisse
Komé)ensatlonsmafsnahmen
RW|

Planun? Bienenfreundliche

Abbildung 11: Schutzgebiete und Biotope
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Abbildung 12+13: Firstenbrunner Graben und Spreeufer
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4 — Strukturkonzept

Ausgehend von der Analyse des Gebietes, der Auswertung vorliegender Planungen und
Konzepte sowie den derzeit laufenden Planungsprozessen und den dazu geflihrten Gesprachen
mit beteiligten Akteur:innen wurde ein grobes Strukturkonzept als Zukunftsvision einer vor
allem freiraumplanerischen Qualifizierung des Spreeraumes entwickelt. Fir diese
Zukunftsvision wurden drei Leitlinien entwickelt. Im nachfolgenden MalRnahmenkonzept
werden diese Leitlinien mit einzelnen Maflnahmen und Handlungsempfehlungen untersetzt.

Drei Leitlinien

Der Spreeraum ist ein Natur- und Erholungsraum mit besonderem Charakter, Atmospharen
und Qualitdaten mitten in der Stadt. Es bedarf einer Bandigung der sektoralen
Nutzungsanspriiche der verkehrlichen Infrastrukturen, damit dieser zerschnittene Raum mit
zahlreichen Barrieren dennoch erlebbar wird, vorhandene freiraumplanerische Chancen
genutzt, neue erzeugt und die Potenziale fiir die Biotopentwicklung und Erhohung der
biologischen Vielfalt aktiviert werden.

Dabei wird die anthropogene Uberprigung des Raumes bestehen bleiben und sich noch weiter
verstarken. Viele der neuen baulichen Entwicklungen 16sen allerdings Chancen aus, die im
,Huckepack’ genutzt werden sollten, um Natur und Landschaft aufzuwerten,
Wegebeziehungen zu verbessern oder erst herzustellen sowie Aufenthaltsqualitaten zu
steigern.

Diese integrierte Entwicklung des Spreeraumes soll sich an den drei Leitlinien , Verflechten”,
,Erleben” und ,,(Natur) Kultivieren” orientieren.

Gleichzeitig sollen im Zuge der Transformationen und Umbauten im Gebiet stadtebauliche
Neuordnungen vorbereitet werden. Davon profitieren auch umliegende Stadtquartiere.

Verflechten

Komfortable, sichere und mit begleitenden Qualitdten ausgestattete FuR- und
Radwegeverbindungen, auf denen ZufuRgehende den Vorrang haben, bilden das Riickgrat der
Naherholungslandschaft im Spreeraum. Sie tragen zur Erlebbarkeit des Raumes und vor allem
seiner Wasserlage bei und verbinden ihn mit den umliegenden Freiraumen und
Siedlungsbereichen. Gute Anbindungen an die umliegenden S-Bahnstationen steigern diese
Funktion noch. Vor allem die derzeit von der infraVelo geplante Qualifizierung des , Spree-Rad-
und Wanderweges” siidlich der Spree entlang des Schlossgartens Charlottenburgs wird die
Attraktivitdt des Raumes fir Naherholungssuchende starken. Die Verflechtung dieses Weges
mit dem bestehenden Stadtraum ist dabei ein wesentliches Entwicklungsziel.

Neben dem ,Spree-Rad- und Wanderweg” sind jedoch auch die Anlage und Qualifizierung
weiterer Wegeverbindungen fiir den FuR- und Radverkehr essentiell, um das
Naherholungspotenzial des Spreeraumes und die Verknipfung in die umliegenden
Siedlungsbereiche weiter zu starken. Vor allem Nord-Stid Verbindungen, wie eine komfortable
Méglichkeit zur Uberquerung der Spree oder eine bessere Anbindung zwischen Spree und S-
Bahnhof Westend sind relevant fiir die bessere Vernetzung des Gebietes.

16
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Die Herstellung einer Spreequerung ist dabei ein Kernziel. Eine Ful3- und Radwegeverbindung
soll — entsprechend der Planfeststellung fur die Schleuse Charlottenburg — Giber das Wehr zur
Nonneninsel gefliihrt werden. Zusatzlich ist eine Weiternutzung der im Rahmen der
Bauarbeiten zur Rudolf-Wissell-Briicke bauzeitlich hergestellten Briicke zur Nonneninsel
anzustreben.

Die Anlage neuer Wege soll sich grob an der Gestaltung des ,,Spree-Rad- und Wanderweges”
orientieren. Angestrebt werden Wege, die zum Spazieren und Joggen einladen und schon
durch ihre Gestaltung vermitteln, dass die Radfahrenden Riicksicht nehmen. Die maximal 3—

4 m breiten Wege kdonnten mit beidseitig 3 m breiten landschaftlich gestalteten
Bankettstreifen in die Umgebung integriert werden. Diese Streifen dienen auch als Raum fir
wegebegleitende Erganzungen wie Sitzmdoglichkeiten. Die Wege sind jedoch in ihrer Breite und
Gestaltung immer die 6rtlichen Gegebenheiten anzupassen.

Neben weiterer neuer Verbindungen besteht vor allem der Bedarf nach einer Verbesserung
der bestehenden Infrastrukturen, wie beispielsweise der barrierefreien Zuganglichkeit der Ful3-
und Radverkehrsbriicke entlang der Bahnbricke (iber die Spree am S-Bahnhof Jungfernheide
oder eine Verbreiterung des schmalen Steges unter selbiger Briicke hindurch entlang der
Spree.

STRUKTURKONZEPT SPREERAUM
Verflechten - - Kultivieren

Grlner Hauptweg 18 -
/' Innerer Parkring

S Wernerwerk

=
P S

d neue
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Abbildung 14: Strukturkonzept
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Erleben

Durch eine bessere Vernetzung kdnnen auch die unterschiedlichen Freirdume des Gebietes
besser erlebbar werden. Dabei werden im Gebiet bestehende Freirdume wie zum Beispiel der
Barock- und der Landschaftsgarten des Schlosses Charlottenburg in Zukunft durch
aufgewertete und neue Freirdume erganzt. Es ergibt sich von Siiden nach Norden eine Abfolge
der Gestaltungsintensitat vom Barockgarten, (iber den Landschaftsgarten zum Naturraum
Spree.

Im Rahmen der Qualifizierung des ,Spree-Rad- und Wanderweges” sollen auch die
Begleitraume entlang der Spree mit Sitzgelegenheiten, Sitzstufen und Balkonen an der Spree,
Rasen- und Wiesenansaaten sowie Strauch-, Stauden- und Baumpflanzungen aufgewertet
werden. Wo moglich, sollen Spiel- und Bewegungsangebote geschaffen werden, um der
Bedeutung des Raumes als Naherholungsort auch im Hinblick auf die projektierten gréReren
Wohnbaustandorte zum Beispiel in der Siemensstadt gerecht zu werden. Wasserlagen sollen
zuganglich gemacht und so der direkte Bezug zum Wasser erfahrbar werden. Hier besteht
noch ein erhebliches Potenzial, wenn die Wirtschaftswege des Wasser- und Schifffahrtsamts
(WSA) doppelt genutzt werden.

(Natur) Kultivieren

Der Naturraum Spree wurde in der Vergangenheit negiert. Mit der Leitlinie (Natur) Kultivieren
wird darauf abgehoben, die Besonderheiten und Eigenarten des Spreeraums zu erkennen und
als Alleinstellungsmerkmal lesbar und erfahrbar zu machen. Dafiir bedarf es vor allem einer
neuen (Planungs-)Kultur im Umgang der groRen Infrastrukturen mit diesen Raumqualitdten. So
sollen Barrieren abgebaut anstelle verfestigt zu werden, das Wegenetz einladender gestaltet
und erganzt werden, die ,Atmosphare des Spreeraumes” gestarkt und die biologische Vielfalt
gesteigert werden.

Aufgrund von vergangenen Eingriffen wurden bereits MaBnahmen zur Kompensation im Raum
umgesetzt. Zuklnftig wird durch die geplanten Infrastrukturprojekte der Bedarf an
Kompensationsflachen weiter gesteigert. Analog zu diesen anthropogenen Eingriffen, die die
urspriingliche Naturlandschaft (iberformt haben und weiter (iberformen werden, entstehen
somit Ausgleichslandschaften, die Natur gewissermaRen kultivieren. Neue landschaftliche
Qualitaten kdnnen vor allem in den durch den Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Briicke
herzustellenden Ausgleichslandschaften entwickelt werden. Sie bieten ein groRes Potenzial zur
Starkung des Natur- und Artenschutzes sowie des Biotopverbundes. Malnahmen des Natur-
und Artenschutzes sollen jedoch immer flankiert werden durch Naherholungsangebote wie
FuR- und Radwege, um beide Aspekte integriert im Sinne einer Multicodierung zu entwickeln
und auch diese neuen Ausgleichslandschaften erlebbar zu machen.

Im Folgenden werden die einzelnen MaRnahmen und Handlungsoptionen erldutert.
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5 —-Malknahmen
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Abbildung 15: MalRnahmenplan

Die drei Leitlinien zur Entwicklung des Spreeraumes Verflechten, Erleben und Kultivieren
werden mit einzelnen MaRBnahmen und Handlungsoptionen untersetzt. Weiterhin werden
Vorschlage fir die stadtebauliche Neuordnung im Verflechtungsraum entwickelt.

Besonders relevante MalRnahmen (SchliisselmaRnahmen) sind mit einem versehen.
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Verflechten

V1 Verbreiterung Unterfiihrung Rohrdammbriicke

Die derzeitige Unterfihrung der Rohrdammbriicke fiir den Ful3- und Radverkehr ist sehr
schmal und soll im Rahmen der Qualifizierung des ,Spree-Rad- und Wanderweges” durch die
infraVelo auf 3—3,5 m verbreitert werden.

V2 Verbesserung Eingangsbereich Hohenweg am Fiirstenbrunner Weg

Der Zugang zum Hohenweg vom Rad- und Gehweg entlang des Firstenbrunner Weges ist
derzeit unscheinbar und durch Stufen fir mobilitdtseingeschrankte Personen und Radfahrende
schlecht nutzbar. Durch eine sichtbarere Beschilderung, die Erganzung von Rampen und ggf.
eine Beleuchtung kann der Hohenweg besser in das Wegenetz des Spreeraumes eingebunden
werden.

V3 Priifung Wiederherstellung Querungsmaoglichkeit Bahntrasse

Der Ruhwaldweg wird heute von der Fernbahntrasse Berlin—Hannover zerschnitten. Bis 2004
ermoglichte ein beschrankter Bahniibergang am Quellenweg hier die Uberquerung. Es sollte
geprift werden, diese Verbindung fiir Erholungssuchende vom sidlichen Teil Richtung Norden
zur Spree und zum ,,Spree-Rad- und Wanderweg, in einer langfristigen Perspektive, wieder zu
aktivieren. Gegenwartig ist nur am Wiesendamm und Firstenbrunner Weg eine Querung der
Bahn méglich; diese Ubergénge liegen fast 2 km auseinander.

V4 Offentliche Durchwegung entlang des Fiirstenbrunner Grabens / Nord

Derzeit kann dem Firstenbrunner Graben von der Spree kommend nur bis zu einem
verschlossenen Tor unter der Bahntrasse auf einem schmalen Pfad gefolgt werden. Hinter dem
Tor verlauft er durch die Kleingartenanlagen , Ablaufberg” und ,, Westend-Schlackeloch”, die
nur von Mitgliedern mit Schlissel betretbar ist. Durch die Bautatigkeit fiir die Rudolf-Wissel-
Briicke (RWB) finden hier groRRe Eingriffe und eine Umstrukturierung des Gebietes statt,
wodurch ein Teil der Kleingartenanlage berdumt wird. Um die Erlebbarkeit des Flrstenbrunner
Grabens zu sichern, sollte hier ein 6ffentlicher Weg angelegt werden. Insbesondere in
Kombination mit den MaRnahmen zur Offenlegung und naturnahen Gestaltung des
Flrstenbrunner Grabens (siehe K3) und einer perspektivischen Weiterfiihrung des Weges
Richtungdurch die Kleingartenanlage bis zum Schlossgarten (siehe V7) ist dies eine
SchlisselmaBnahme.

V5 Durchlass Bahndamm und Qualifizierung Wegeverbindung zur Spree

Der kleine Tunnel im Damm der Siemensbahn ist so eng, dass sich zwei Personen nicht
begegnen kdnnen und stellt zudem einen Angstraum dar. Im Zuge der Umbauarbeiten an
diesem Damm sollte im Huckepack auch die ,0ffnung’ fiir den FuB- und Radverkehr vergréRert
werden. Die Wegeanschliisse miissen entsprechend vorbereitet werden.

Als Alternative sollte die dauerhafte Nutzung der Offnung des Siemensbahndamms, die im
Rahmen der Bauarbeiten Rudolf-Wissell-Briicke fiir die BaustralRe C hergestellt wird, gepruft
werden.

V6 Wegeverbindung siidlich Fiirstenbrunner Graben

V8 Wegeverbindung vom Spandauer Damm zum Fiirstenbrunner Weg

Aus den nordlich gelegenen Stadtquartieren Charlottenburgs ist eine Zuwegung zur Spree
bisher nur liber den Flirstenbrunner Weg und lber die Spreebriicke auf Hohe des S-Bahnhof
Jungfernheide auf einem schmalen und nicht barrierefrei erschlossenen Weg moglich. Die hier
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geplante Wegeverbindung vom S-Bahnhof Westend in nérdliche Richtung bis zur Spree ist eine
SchlisselmalRnahme, um die Stadtquartiere Charlottenburgs auf direktem Weg bis an die
Spree zu fiihren (MalBnahmen V6 und V8 in Verbindung mit V7). Flr die MaBnahmen V6 und
V8 ist zu prifen, ob die fiir den Bau der Rudolf-Wissell-Briicke einzurichtenden Baustrafien
zum Teil als 6ffentlicher Erholungsweg nachgenutzt werden kénnen. Der wahrend der
Bautatigkeit eingerichtete temporare Bahniibergang der Baustralle B.2 msste an dieser Stelle
fiir die Wegeverbindung V6 als dauerhafte Losung zur Querung der Bahntrasse gepriift
werden. Die Planung des Versickerungsbecken 01 ist gestalterisch auf diese Wegefiihrung
abzustimmen (siehe K2). Das Umfeld des Versickerungsbeckens sollte als eine
wegebegleitende landschaftliche Situation gestaltet werden. Gelandemodellierung,
Boschungen, Wegefiihrung, technische Anlagen, Einfriedungen sind auf diese Anforderung
abzustimmen. Im Rahmen der MaBnahme V6 kdnnen auch wegebegleitende
Bewegungsangebote unter dem neuen Briickenbauwerk vorgesehen werden.

V7 Offentliche Durchwegung entlang des Fiirstenbrunner Grabens / Ost

Diese MalRnahme besteht aus zwei Abschnitten. Zum einen stellt dieser Weg den nordlichen
Abschnitt der Verknlipfung des S-Bahnhof Westend mit der Wasserlage der Spree her, zum
anderen wird in einer langeren Perspektive zusammen mit einer Offenlegung des
Flrstenbrunner Grabens eine Verknilipfung zum Schlossgarten angestrebt.

Entlang des Firstenbrunner Grabens kann durch die heutige Kleingartenanlage ,Kolonie Tiefer
Grund 2%, die fir den Neubau der RWB teilweise berdumt wird, ein Weg unter den
Autobahnbriicken bis zur ersten der beiden Gleistrassen erfolgen. Damit ist die Verbindung bis
zum S-Bahnhof Westend vorbereitet. Darliber hinaus wird vorgeschlagen, entlang der
Flrstenbrunner Grabens einen Weg zum Schlossgarten zu flihren. Hierzu miissen zwei
Gleistrassen Uberwunden werden. Der Firstenbrunner Graben verlauft hier bereits verrohrt.
Die erste westliche Gleistrasse liegt auf einem Damm, hier ist eine nahezu ebenerdige
Tunnellésung denkbar. Der zweite 6stliche Gleiskorper liegt beinahe ebenerdig in nur leichter
Dammlage und misste durch eine Unterfiihrung gequert werden. Der weitere Verlauf des
Weges flihrt Gber die Flachen fir die naturnahe Erweiterung des Schlossgartens (K4) bis zur
Sophie-CharlottenstralRe und somit zum Nebeneingang des Schlossgartens. Dieser
Wegeabschnitt sollte im Zuge der Offenlegung des Grabens (K3) und der naturnahen
Erweiterung des Schlossgartens (K4) umgesetzt werden.

V8 Wegeverbindung vom Spandauer Damm zum Fiirstenbrunner Weg
(siehe V6)

V9 Priifung Verstetigung temporare Spreequerung

Im Rahmen der BaumalBnahmen der Rudolf-Wissell-Briicke wird eine temporare Spreequerung
zur Baustelleneinrichtung zwischen den beiden zukiinftigen Briickenstrangen eingerichtet. Eine
Briicke an der Stelle wiirde die Nonneninsel mit dem Spreerad- und Wanderweg verknipfen.
Wenn diese Spreequerung als dauerhafte Briicke fiir den FuR- und Radverkehr nach dem Bau
der RWB genutzt werden kann, kdnnte die geplante Nord-Siid-Wegeverbindung vom S-
Bahnhof Westend (V8, V6, V4) damit Gber die Spree, Nonneninsel, Nonnendammbriicke in
Richtung Siemensdamm weitergefiihrt werden.

Damit besteht das Erfordernis, die Detailplanung fir die Baustellenbriicke (iber die Spree
hinsichtlich einer moglichen Verstetigung zu priifen und ggf. fiir den Ful3- und Radverkehr zu
qualifizieren.
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V10 Wegeverbindung Siemensdamm und Uferweg Spree, 6ffentliche Nutzung

der Betriebswege Regenriickhaltebecken

Vom Siemensdamm aus wird das Versickerungsbecken 02 im nordwestlichen Plangebiet
erschlossen. Der Weg endet am Regenriickhaltebecken. Mit einer Verlangerung dieses Weges
bis an den Uferweg an der Spree kdnnen die Stadtquartiere in Charlottenburg an die Spree
herangefiihrt werden. Der Weg soll barrierefrei und mit seinen Begleitrdumen als halboffene
Parklandschaft (siehe E1) gestaltet werden.

Mit diesem nordlichen Teilstlick ware dann eine lGbergeordnete Wegeverbindung zwischen
Charlottenburg-Nord lber die Schleuseninsel bis zum S-Bahnhof Westend durchgangig moglich
(siehe V14).

V11 FuB- und Radwegefiihrung entlang Siemensdamm

Gegenwartig wird der Radweg am Siemensdamm im Bereich der Auf- und Abfahrten zur A 100
nicht am Siemensdamm gefiihrt, sondern aullerhalb, also nordlich bzw. siidlich der Rampen
der A 100. Die Rampen, insbesondere die stdliche, wird nach dem jetzigen Planungstand
deutlich verlangert. Der Ful3- und Radweg wird damit auf einem deutlich langeren Stiick in ,2.
Reihe’ zwischen Rampe mit begleitender Larmschutzwand (4 bis 4,5 m Hohe) und
Gewerbegrundstiick/Regenriickhaltebecken mit geplanter Zauneinfriedung gefihrt. Hiermit
entsteht zumindest bei Dunkelheit ein potentieller Angstraum. Eine solche Situation sollte
vermieden werden. Dies kann erreicht werden, indem entlang des Siemensdammes ein FuRk-
und Radweg bis Jakob-Kaiser-Platz gefiihrt wird (siehe auch Mobilitatsgesetz Berlin). Entlang
des Siemensdammes sollte eine ablesbare Alleebepflanzung erfolgen, um den Charakter einer
StadtstralRe zu starken.

V12 Westliche Verlidngerung Uferweg / Offnung Betriebsweg

Der wasserbegleitende Rad- und FuRweg, der entlang des nordlichen Ufers des
Westhafenkanals und der Spree verlauft, endet an der Nonnendammbriicke und wird vom
Ufer in den Nonnendamm geleitet. Der am Ufer nach Westen weiter verlaufende
Wirtschaftsweg ist fir die 6ffentliche Nutzung gesperrt. Grundsatzlich sind nach § 2 Abs. 1
WasserstraRen-Betriebsanlagenverordnung (WaStrBAV) bundeseigene Uferanlagen und
Betriebswege vom Benutzungsverbot von FulRgdnger:innen und Fahrrdder ausgenommen.
Daher sollte mit einer Offnung des Betriebsweges die Spree auf einem weiteren Abschnitt von
ca. 500 m erlebbar gemacht werden. Perspektivisch kénnte auch — im Falle von
Umstrukturierungen von Ufernutzungen am Altarm der Spree — eine Wegeverbindung bis zum
Viadukt der Siemensbahn weitergefiihrt werden und so die Wege an der Spree mit dem S-
Bahnhof Wernerwerk verkniipft werden. Diese MaRnahmen liegt im Bezirk Spandau und wird
daher hier nicht weiter vertieft.

V13 Anlage eines bahnbegleitenden Weges nordlich des Schlossgartens

Perspektivisch soll noérdlich des Schlossgartens eine naturnahe Ausgleichslandschaft entstehen
(K4). Hier befinden sich bereits zahlreiche Trampelpfade. Durch einen Weg soll die Flache
behutsam erschlossen, die Besucher:innen gelenkt und gleichzeitig eine gute Wegeverbindung
von der Spreebriicke am S-Bahnhof Jungfernheide tber den Fiirstenbrunner Graben zur
Sophie-Charlotten-Stralte hergestellt werden. Die Umsetzung soll als Teil der
Sammelmalinahme zur naturnahen Erweiterung des Schlossgartens erfolgen.
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V14 Herstellung Wegeverbindung Spree liber das Wehr und die alte Schleuse

Eine SchliisselmaRnahme zur Minderung der Barrierewirkung der Spree ist die Offnung der
Wehrbriicke tUber die Spree fir den FuR- und Radverkehr. Damit kann lber die
Schleuseninsel/Nonnendammbriicke die Wegeverbindung bis nach Charlottenburg Nord
hergestellt werden. Diese MalRnahmen ist Bestandteil der Planfeststellung fiir den Neubau der
Schleuse Charlottenburg und sollte nach ca. zehn Jahren umgesetzt werden. Der Aufwand ist
begrenzt, da das eigentliche Bauwerk mit der Wehrbricke bereits vorhanden ist. Lediglich
Wegeanschliisse, barrierefreie Rampen und Geldander muissten hergestellt werden. In diesem
Zuge sollten auch die massiven Einzaunungen zwischen Wehr und FuBweg an die Uferkante
verschoben werden. Die notwendige Verkehrssicherung am Wehr kann auch unmittelbar an
der Ufermauer erfolgen.

Die Umsetzung dieser Mallnahme hat eine zeitliche Prioritat, damit wahrend der Bauphase der
Rudolf-Wissell-Briicke und den damit verbundenen umfangreichen Sperrungen von Uferwegen
zumindest in diesen Bereichen die Erlebbarkeit der Spree gewahrleistet wird.

V15 Barrierefreie Anbindung der Briicke Tegeler Weg / West

Zwischen dem Steg unter der Spreebriicke der Bahn im Verlauf des Spree-Rad und
Wanderweges sowie den Wegen im Schlossgarten ist zur bestehenden schmalen, an die
Bahnbriicke angehangten, FuBgangerbriicke Tegeler Weg ein erheblicher Hohenunterschied
vorhanden. Dieser soll zuklinftig als Rampe/Spindel barrierefrei und radtauglich ausgebaut
werden. Bei Herstellung von Rampen mit nur 3 % Gefalle waren die Eingriffe im Bereich des
Schlossgartens erheblich. Es wird daher empfohlen, hier lediglich die Barrierefreiheit mit 5 %
bzw. 6 % mit Zwischenpodesten zu gewahrleisten. Diese MalBnahme ist auch Bestandteil der
Ziele und Planungen der infraVelo.

V16 Herstellung eines 3 m breiten FuB- und Radsteges unter der Briicke Tegeler Weg

Der Steg unter der Bahnbriicke ist derzeit sehr schmal. Dieser sollte entsprechend der
Festlegungen der Planfeststellung der Schleuse Charlottenburg auf das Mindestmal} von 3 m
verbreitert werden. Diese Mallnahme ist auch Bestandteil der Ziele und Planungen der
infraVelo.

V17 Schaffung barrierefreie Verbindung Tegeler Weg und Erholungsweg an der Spree

Derzeit besteht keine direkte Anbindung zwischen dem Tegeler Weg und der darunter am
nordlichen Ufer verlaufenden ibergeordnete Griinverbindung. Der Uferweg ist an dieser Stelle
vom Tegeler Weg lediglich (iber einen informellen Pfad an der Boschung der Autobahnabfahrt
zu erreichen. Hier ist eine barrierefreie Verbindung fir Radfahrende und ZufuRgehende in
Form einer Rampe erforderlich um die Verknipfung zu verbessern.

V18 Verbreiterung FuBgangerbriicke Tegeler Weg neben der Bahnbriicke

Die FuRgangerbriicke Tegeler Weg ist sehr schmal und entspricht weder den Anforderungen
fir den FulR- noch fiir den Radverkehr. Eine Verbreiterung ist dringend erforderlich. Die Briicke
ist ein wichtiges Projekt fiir die Anbindung des Stadtgebietes an den Landschaftsraum der
Spree und ist Teil des Griinen Hauptweges 18 (Innerer Parkring).

Fur den Fall, dass auf der Briicke Larmschutzwande errichtet werden mussen, darf die
bestehende Verbindung nicht noch weiter eingeschrankt werden, im Gegenteil: es sollte eine
Optimierung der Wegeverbindung erfolgen.
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V19 Barrierefreie Anbindung der Briicke Tegeler Weg / Ost

Eine barrierefreie Anbindung der bestehenden FuBgangertberfiihrung liber den Tegeler Weg
und die Spree durch eine Rampenanlage ist bereits heute dringend erforderlich, um den
Schlossgarten fiir mobilitatseingeschrankte Menschen aus dem Quartier und vom S-Bahnhof
Jungfernheide zu erschliefen. Mit dem Ausbau des Spree-Rad- und Wanderwegs und der
Tegeler FuRgangerbriicke fiir den Radverkehr sowie dem geplanten Radweg in der
OlbersstraRe wird eine fahrradtaugliche Anbindung der Briicke ebenso zwingend notwendig. In
dem fiir eine Rampe bendotigten Bereich, in dem sich zur Zeit Kleingartenparzellen befinden,
hat die BVG Interesse ein Gleichrichterwerk fiir die Stralenbahnneubaustrecke TurmstraRe —
Bahnhof Jungfernheide zu errichten. Es muss sichergestellt werden, dass die Errichtung eines
Gleichrichterwerkes an dieser Stelle den Bau der Rampenanlage nicht verhindert. Um
moglichst wenig Flachen zu beanspruchen, sollte gepriift werden, ob beide Bauwerke
kombiniert werden kénnen (z.B. Gleichrichterwerk unter Rampe).

Qualifizierung der Begleitraume ausgewahlter Wegeverbindungen
Um das Raumerleben im Spreeraum fiir ZufuRgehende und Radfahrende zu verbessern und
dariber hinaus einen Beitrag zur Aufwertung der Freirdume zu leisten, sollen (neue)
bedeutende Wegeverbindungen mit wegebegleitenden Qualitdten ausgestattet werden. Dies
trifft besonders auf den derzeit durch die infraVelo in Planung befindlichen Spree-Rad- und
Wanderweg entlang des Stidufers der Spree zu, der gewissermalien das Riickgrat der
Naherholungsinfrastruktur im Gebiet bildet. Aber auch andere Wege sollten durch attraktive
Begleitraume fir die Naherholung qualifiziert werden. Hierzu zdhlen der bestehende (und nach
den Bauarbeiten zur Rudolf-Wissell-Briicke wiederherzustellende) Griine Hauptweg 18
(Innerer Parkring) entlang des nérdlichen Ufers des Westhafenkanals (siehe auch V12 und E5),
die Wegeverbindungen entlang der neuen Regenrickhaltebecken (siehe K2) vom Spandauer
Damm zum Firstenbrunner Weg (siehe V8) sowie vom Siemensdamm zum Westhafenkanal
(siehe V10), die neue Wegeverbindung entlang des Flirstenbrunner Grabens (siehe V4 und V7)
und der neuen Wegeverbindung zwischen Bahntrassen und nérdlichem Ende des
Schlossgartens Charlottenburg zwischen Firstenbrunner Graben und Spree (siehe V13). Um
die Naherholungsqualitat und die Biodiversitat zu steigern, sind die Begleitrdume dieser Wege
mit Baumneupflanzungen (Einzelbdume, Reihen und Gruppen), Rasen- und Wiesenansaaten
sowie Strauchflachen anzureichern. In der Regel soll wegebegleitend der Charakter einer
Halboffenlandschaft entstehen. Die Wiesenflachen sollen als artenreiche Blihwiesen mit
gebietseigenem Saatgut, u. a. auch als Langgraswiesen extensiv gepflegt werden. Diese
Qualifizierungen sind als trassennahe KompensationsmaRnahme umzusetzen.
Wo sinnvoll und mit den Zielen das Natur- und Artenschutzes vereinbar, sind auch Elemente
zur Verbesserung der Nutzbarkeit wie Sitzmoglichkeiten, Beleuchtung, Abfallbehilter,
Fahrradbligel oder Informations- und Leitschilder herzustellen.
Da ein Grof3teil dieser Wege im Rahmen des Umbaus der Rudolf-Wissel-Briicke neu angelegt
oder verandert wird, sollten im Rahmen dieser Planverfahren auch die Begleitraume gestaltet
werden. Der Spree-Rad- und Wanderwegs wird von infraVelo zusammen mit seinen
Begleitraumen geplant. Damit die Verkniipfung von Wegeausbau und Qualifizierung der
Begleitraume abgesichert wird, sollten Wegekonzepte immer mit den Begleitraumen
zusammen geplant werden.
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Schaffung eines Kleingartenparks am siidlichen Spreeufer
Nach der tempordren Beraumung der Kleingartenanlagen am Spree-Rad- und Wanderweg am
sidlichen Spreeufer unter den Autobahnbriicken besteht auf dieser Flache das Potenzial einer
zeit- und klimagemaRen Neuinterpretation von Kleingartenanlagen. Hier soll ein Konzept
erprobt werden, Kleingarten im sidlichen Bereich der Flache wiederherzustellen und
offentliche Nutzungen wie Aufenthalts-, Spiel- und Bewegungsangebote entlang des Weges im
Norden zu realisieren, wobei durch eine Verkleinerung der Parzellen beabsichtigt wird, die
gleiche Anzahl an Parzellen wiederherzustellen. Dieses ,Aktivufer’ steht Kleingartner:innen,
Nutzenden des Weges oder Anwohnenden aus der weiteren Umgebung gleichermalien zur
Nutzung zur Verfliigung und schafft einen neuen attraktiven Ort und Treffpunkt am Wasser.

Schaffung von Bewegungsangeboten Spreeufer Nonneninsel
Als ergdanzendes Angebot kdnnten auf der Nonneninsel am siidlichen Ufer punktuelle
Bewegungsangebote in Form eines Stationenkonzeptes umgesetzt werden. Vor allem im
Rahmen der bereits planfestgestellten Anbindung lGber die alte Schleuse und das Wehr an den
Spree-, Rad- und Wanderweg (V14) konnte so ein attraktiver Zielort entstehen. Diese Flache
liegt innerhalb der planfestgesellten AusgleichsmalRnahmen des Schleusenneubaus. Daher
misste bei Realisierung dieser Mallnahme ein entsprechender Ausgleich erfolgen. Der
Ausgleich kénnte auf den von Kleingarten berdumten Flachen siidlich der Spree (z. B.
begleitend zum Flrstenbrunner Graben) ersatzweise umgesetzt werden.

Starkung Erlebbarkeit Wasserlage durch Riicksetzen des Zaunes am Wehr,
Offnung und Qualifizierung der begleitenden Griinfliche
Eine relevante Mallnahme der Qualifizierung der Wegebegleitraume entlang des Spree-Rad-
und Wanderweges befindet sich im Bereich des Wehres am Sidufer der Spree. Ein bis zu 8 m
breiter Streifen entlang des Ufers zwischen Weg und Spree ist in diesem Bereich durch einen
Zaun abgetrennt und somit weder begeh- noch 6ffentlich nutzbar. In dieser Flachenkulisse
liegt ein grofRes Potenzial zur freirdumlichen Aufwertung des Ufers. Ziel sollte sein, bis an die
Ufermauer der Spree heranzutreten. Mit einem Gelander auf der Ufermauer wird die
erforderliche Verkehrssicherheit hergestellt. Damit wird eine einladende Situation fiir die
planfestgestellte Spreequerung Gber Wehr und alte Schleuse hergestellt (siehe V14). Hier
sollten auch durch die Pflanzung grofRkroniger Baume Schattenplatze geschaffen werden.
Diese Baume konnten auch als Ersatzpflanzung herangezogen werden, da diese bisher im
Rahmen der Planfeststellung nicht ,gerechnet’ wurden.

Qualifizierung Schleusenpark als Begleitraum des Griinen Hauptweges 18 (Innerer
Parkring)
Der bestehende Schleusenpark am Nordufer der Spree ist Teil einer Gibergeordneten
Grinverbindung des Landes Berlin in der der Griine Hauptweg 18 (Innerer Parkring) verlauft.
Vor dem Hintergrund der Bedeutsamkeit dieser Wegeverbindung, dargestellt sowohl im
Flachennutzungsplan Berlin als auch im Landschaftsprogramm Berlin, sollte hier die Qualitat
der Grinflachen verbessert und punktuelle Aufenthaltsmdéglichkeiten geschaffen werden.
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Biotopvernetzung und Erholungsnutzung auf beraumten KGA-Flachen
Durch die Bautatigkeiten fiir die Rudolf-Wissell-Briicke werden im Norden der Nonneninsel
sowie auf der stidlichen Spreeseite westlich der Autobahnbriicken Kleingartenanlagen
berdumt, die nach derzeitiger Planung des landschaftspflegerischen Begleitplanes der DEGES
nach Abschluss der Bautéatigkeit wieder als potentielle Flache flr Kleingarten hergestellt
werden sollen. Besonders die Flachen entlang des Flirstenbrunner Grabens sind durch ihre
Lage am Gewadsser sowie ihre Verknlpfung mit bestehenden Erholungswegen und der
zuklnftigen Wegeverbindung von der Spree bis zum Schlossgarten Charlottenburg (siehe V4
und V7) auch fir eine 6ffentliche Erholungsnutzung und Aufwertung durch hochwertige
AusgleichsmaRBnahmen sowie eine bessere Biotopvernetzung pradestiniert. Uber die Eingriffe
durch die DEGES hinaus fallen auch bei einer Ausstattung mit wegebegleitenden Spiel- und
Bewegungsangeboten im Spreeraum (siehe E3, E4 und E5) moglicherweise Eingriffe und damit
der Bedarf nach AusgleichsmaRnahmen an, die auf diesen Flachen in die Umsetzung gebracht
werden kdnnen. Um diese vielfaltigen Belange umsetzen zu kdnnen, ist eine integrierte
Entwicklung von Erholungsinfrastruktur und Belangen des Natur- und Artenschutzes auf diesen
Flachen nétig.

Gestaltung naturnaher Regenriickhaltebecken / Bodenretentionsfilter
Die im Rahmen des Ersatzneubaus der Rudolf-Wissell-Briicke und des Autobahndreiecks
Charlottenburg von der DEGES geplanten Flachen fiir die Regenwasserbewirtschaftung werden
als Versickerungsbecken mit Einfriedung, Wartungsweg und Vorreinigung Gber Rasenmulden
angelegt. Der Einstau betragt bei einer 10 Jahrlichkeit bis zu 1 m.
Regenriickhaltebecken haben ein erhebliches Potenzial als wechselfeuchter Biotoptyp, wenn
sie entsprechend naturnah gestaltet werden.
Zum einen werden durch eine naturnahe Gestaltung Lebensraume fiir viele verschiedene
Arten geschaffen und somit ein Beitrag zur Steigerung der Biodiversitat geleistet, zum anderen
tragt ein naturnahes Regenriickhaltebecken durch seine gefélligere Einbettung in die
Landschaft und in Kombination mit einem Netz aus Naherholungswegen zur Steigerung des
Landschaftsbildes und der Naherholungsqualitat bei. Auf diese Weise kdnnen Aspekte der
Naherholung und des Natur- und Artenschutzes integriert entwickelt werden.
Wichtig bei der Gestaltung ist eine stufenartig abfallende Gelandemodellierung mit
unterschiedlichen Boschungsneigungen. In der Sohle sollen Teilbereiche gedichtet werden, so
dass diese als punktuelle Vertiefung einen Dauerstau aufweisen und so verschiedene
Feuchtlebensrdume wie Seggenrieder, Feuchtwiesen oder Réhrichtbereiche in Kombination
mit fir wechselfeuchte Standorte typischen Strauch- und Baumarten entwickeln kénnen. Ein
weiterer Vorteil naturnah gestalteter Regenriickhaltebecken ist der geringere Eingriff im
Vergleich zu technischen Bauwerken zur Regenriickhaltung, weiterhin leisten sie als
wechselfeuchte Gebiete einen groReren Beitrag zur Hitzevorsorge.
Im Sinne der Leitlinie Kultivieren sollten die fiinf technischen Bauwerke der
Regenwasserbewirtschaftung als multifunktionale Flachen entwickelt werden und somit die
Erholungsnutzung, das Landschaftsbild, die biologische Vielfalt und die Klimaanpassung durch
die Regenwasserbewirtschaftung verbessern. Vor allem fir die vier Standorte parallel zum
Furstenbrunner Graben, nordlich und stidlich des Siemensdamms und an der Dahrendorfzeile
sollten Planungskonzepte von multicodierten Regenwasserbewirtschaftungsanlagen im Zuge
der laufenden Planfeststellungsverfahren entwickelt werden.
Dabei sollten die Planungen gestalterisch auf die begleitenden Wegefiihrungen (V8, V10, V19)
abgestimmt werden. Das Umfeld der Versickerungsbecken sollte als eine wegebegleitende
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landschaftliche Situation gestaltet werden. Gelandemodellierung, Boschungen, Wegefiihrung,
technische Anlagen, Einfriedungen sind auf diese Anforderung abzustimmen.

Offenlegung und naturnahe Gestaltung des Fiirstenbrunner Grabens
Der Flirstenbrunner Graben ist derzeit auf langeren Abschnitten verrohrt, eingeengt und
befestigt. Als lineare Biotopstruktur hat er ein erhebliches Potenzial der 6kologischen
Aufwertung. Daflir missen die Verrohrungen riickgebaut, Grabenbefestigungen entfernt, dem
Gewadsserbett mehr Raum gegeben und entlang der Rander differenzierte
Vegetationsstrukturen entwickelt werden.
Im Bereich der Einmiindung in die Spree sollte anstelle des Rohres eine Briicke erstellt werden,
damit der Graben sichtbar wird und die Biotopvernetzung zur Spree hergestellt wird. Im
Bereich der Beraumung der Kleingarten sollten die naturnahen Begleitrdume des Grabens
deutlich verbreitert werden. Im Bereich des Gewerbegebietes soll die Verrohrung langfristig
rickgebaut werden. Stattdessen wird der zu renaturierende Graben zukinftig nérdlich des
Gewerbegebiets gefiihrt und bildet damit einen griin-blauen Abschluss zum Gewerbegebiet
und einen Anschluss an das Gewassersystem des Schlossgartens Charlottenburg. Begleitende
Wege sind mit entsprechenden landschaftlichen Qualitdten herzustellen (V4 und V7).
Die MalRnahme K3 sollte als Sammelausgleichsmalinahme im Zusammenhang der Mallnahme
K4 sowie V4 und V7 umgesetzt werden.

Naturnahe Erweiterung des Schlossgartens als Ausgleichslandschaft
Die nordostlich an die Gewerbeflache an der der Sophie-Charlotten-StralRe angrenzende Flache
zwischen Gleisanlage im Norden und Schlossgarten Charlottenburg im Stiden soll als extensiv
genutzte Halboffenlandschaft mit einem hohen Wert fir Natur und Artenschutz entwickelt
werden. Diese neue Ausgleichslandschaft soll sich durch Naturndhe auszeichnen.
Hier konnen AusgleichsmaBBnahmen fiir Eingriffe gebilindelt werden. Dazu gehort die
Renaturierung des Firstenbrunner Grabens (K3), Entsiegelungen und die naturnahe Anlage
von Vegetationsflachen sowie die behutsame ErschlieRung des Geldndes (V4, V13). Die
Sammelmalinahme sollte dariiber auch den Flachenankauf und die Erarbeitung eines
Entwicklungskonzeptes, das die Belange des Natur- und Artenschutzes, die Durchwegung und
die behutsame Naherholungsnutzung zusammenfiihrt, beinhalten. Um den Charakter der
Halboffenlandschaft mit einem hohen Anteil an extensiv bewirtschafteten Wiesenflachen zu
sichern, bedarf es eines entsprechenden Pflegekonzeptes (z. B. durch Beweidung).
Diese neue Ausgleichslandschaft ergénzt die Abfolge von Griinrdumen, die im Stiden mit dem
Barockgarten Schloss Charlottenburg beginnt, dann Giber den Landschaftsgarten
Charlottenburg fiihrt und zukiinftig im Norden als naturnaher Erweiterung des Schlossgartens
bis an die Gleise reicht. Uber den zu renaturierenden Fiirstenbrunner Graben und weitere
Ausgleichsflachen, die durch den Ersatzneubau der Autobahn entstehen, kdnnte so ein
weitlaufiger Biotopverbund bis zur Spree entstehen.

Sicherung bestehende Ausgleichsflachen
Die im landschaftspflegerischen Begleitplan zum Bau der Schleuse Charlottenburg auf der
Nonneninsel und am nordlichen Spreeufer festgesetzten Ausgleichsflichen werden nach
derzeitigen Planung zur Sanierung der Rudolf-Wissell-Briicke fiir die BaumalRnahmen in
Anspruch genommen. Die Eingriffe in die planfestgestellten AusgleichsmalBnahmen der
Schleuse missen entsprechend kompensiert werden.
Auch fiir die im Spreeraumkonzept vorgeschlagenen punktuellen Bewegungsangebote entlang
des sudlichen Weges auf der Insel (E3) misste ggf. ein entsprechender Ersatz geschaffen
werden. Hierzu kénnen die Flachen auf den durch die Bautatigkeiten der RWB abgerdaumten
KGA-Flachen dienen (K1).
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Starkung der 6stlichen Spreeinsel als Naturerlebnisraum (Ruderalvegetation, Stadtnatur)
Mit der Umsetzung der bereits planfestgestellten Wegeverbindung tiber die Inseln (siehe V14)
soll die 6stliche Insel mit ihrem bereits vorgepragten naturnahen Charakter als
Naturerlebnisraum gesichert und qualifiziert werden. Hier kénnen Themen wie Stadtnatur am
Wasser, Biodiversitat und Sukzession durch verschiedene Formate der Umweltbildung
vermittelt und der interessierten Offentlichkeit ndhergebracht werden. Vorstellbar sind z. B.
Infotafeln, geflihrte Begehungen durch Stadtnaturranger:innen und die Sicherung als
Naturerfahrungsraum mit behutsam ergadnzten spielerischen Angeboten fir Kinder.

Stadtebauliche Neuordnung

S1 (Doppel-)Nutzungen unter den zwei Trassen

Die grofRen Flachen unter den zwei neuen Trassen der Rudolf-Wissel-Briicke bieten Potenziale
flr weitere Nutzungen, wie z. B. das Lagern von Baustoffen oder Abstellen von
Fahrzeugzubehor wie Schneeschieber, Container oder Fahrzeuge der BSR oder des SGA. Eine
Doppelnutzung ist auf Hohe des heutigen Bauhofs des SGA nach der Fertigstellung beider
Trassen wieder zu ermdoglichen. Von Seiten der BAB-Planung werden Brandschutzargumente
gegen eine Doppelnutzung angefiihrt.

Dennoch sind Losungen fiir Doppelnutzungen im Sinnes eines sparsamen Umgangs mit
Flachenressource anzustreben. Eine weitere Moglichkeit der Doppelnutzung unter den Trassen
kénnten u. a. Bewegungsangebote sein (sieche MaRnahme V6). Fiir den 6kologischen Ausgleich
sind die Flachen unter der Briicke kaum von Bedeutung.

S2 Standortoption Schlossgéartnerei nordlich des Schlossgartens Charlottenburg

Die Stiftung PreuRische Schlésser und Garten (SPSG) hat die Verlagerung der Schlossgartnerei
vom Flrstenbrunner Weg auf u. a. den bereits genutzten Wirtschaftshof im Norden des
Schlossgartens durch eine Machbarkeitsstudie prifen lassen. Fir die Verlagerung der
Schlossgartnerei sprechen insbesondere die zeitintensiven Fahrtwege fir die Gartnerinnen und
Gartner (Uber den Spandauer Damm) vom Standort Flirstenbrunner Weg zum Schlossgarten
und der energetisch schlechte Zustand der baulichen Anlagen.

Bei einer konkreteren Planung sollte gepriift werden, in welchem Male die Flache der
zuklinftigen Gartnerei zur Vernetzung zwischen dem Schlossgarten Charlottenburg und der
nordlich geplanten Ausgleichlandschaft (K4) beitragen kann.

S3 Kaskade der Standortverlagerung Schlossgéartnerei Charlottenburg zugunsten der BSR
Sollten durch die Verlagerung der Schlossgartnerei (S2) die Flachen am Flrstenbrunner Weg
frei werden, bietet sich die Verlagerung des BSR-Standortes (Betriebshof und Recyclinghof)
von der llsenburger StraRe auf der Mierendorffinsel an den Firstenbrunner Damm an. Der
aktuelle BSR-Standort liegt stadtebaulich unglinstig direkt an Wohn- und Kleingartennutzung
angrenzend.

Mit der Kaskade der Verlagerung wiirden gréBere Flachen an der llsenburger StralRe fir
soziale, schulische und griine Infrastruktur frei werden, fiir die es einen groflen Bedarf im
Umfeld gibt.

Von Seiten der BSR wiirden bei einer Verlagerung ebenfalls Vorteile fiir den Betrieb gesehen.
Fir eine vollstandige Verlagerung des BSR-Standortes bietet der derzeitige Standort der
Gartnerei des Schlosses Charlottenburg (SPSG) allerdings allein keine ausreichende Flache. Im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens RWB ist zu kldren, wo der benachbarte Bauhof des
Stralen- und Griinflaichenamtes (SGA) Charlottenburg-Wilmersdorf langfristig einen
geeigneten Standort im Norden von Charlottenburg finden kann, zumal der Bauhof bauzeitlich
wahrscheinlich ohnehin zu raumen ware. Damit ware der potentielle Standort mit ca. 2,2 ha
grof} genug fiir die BSR.
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S4 Entwicklung kleinteiliges Gewerbe

In innerstadtischen Bezirken wie Charlottenburg-Wilmersdorf besteht ein Mangel an kleinteilig
nutzbaren Gewerbeflachen. Der Standort westlich der Sophie-Charlotten-Stralle hat bereits
vielfaltige Gewerbenutzungen. Diese sollen neu geordnet und in ihren Zuschnitten optimiert
werden. Ziel ist der Erhalt und die behutsame Entwicklung der kleinteiligen, gemischten
Gewerbestruktur.

6 — Ausblick

Verbindlichkeit des Konzeptes fiir zukiinftige Planungen

Mit dem freiraumplanerischen-stadtplanerischen Konzept fiir den Spreeraum wurde zunachst
ein informelles Konzept erarbeitet, das fachliche Grundlagen zusammenstellt, Konflikte und
Abhangigkeiten aufzeigt, Ziele formuliert und ein Blindel an MaBnahmen vorschlagt.

Da viele MaRnahmen des Spreeraumkonzepts nur im Rahmen der anstehenden grol3en
Infrastrukturprojekte in Zusammenarbeit mit den entsprechenden Akteur:innen (wie
beispielsweise der Deges) umgesetzt werden kdnnen, wird eine méglichst hohe Verbindlichkeit
des Spreeraumkonzepts angestrebt, um die Integration in die verschiedenen sektoralen
Planungen zu erreichen.

Durch den bezirklichen Beschluss des Konzeptes als stadtebauliche Planung im Sinne des § 1
Abs. 6 Nr. 11 BauGB sind die Inhalte in der verbindlichen Bauleitplanung besonders zu
beachten. Somit wirken die Ziele und Ergebnisse des Konzepts in Zukunft auf die
Abwdagungsentscheidungen bei der Schaffung von Bau- und Planungsrecht.

Huckepack-Strategie / Am Ball bleiben

Wie gerade beschrieben, ist der zentrale Ansatz, das Spreeraumkonzept im Zuge sektoraler
Planungen von Infrastrukturprojekten quasi im ,Huckepack’ dieser Projekte umzusetzen und
Mehrwerte im Sinne der drei Gbergeordneten Leitlinien ,Verflechten, ,Erleben” und ,(Natur)
Kultivieren” zu generieren.

Um dies zu erreichen, missen den Planungstrager:innen die Anforderungen aus dem
Spreeraumkonzept friihzeitig Gibermittelt werden. So war das Konzept beispielsweise schon die
Grundlage fiir die Stellungnahme des Bezirks im Rahmen der Trigerbeteiligung (TOB) zum
Ersatzneubau der Rudolf-Wissell-Briicke und der Sanierung des Autobahndreiecks
Charlottenburg.

Da es sich bei der Planung und dem Bau der Infrastrukturen um langfristige Projekte handelt,
deren Fokus naturgemaR nicht auf der Freiraum- oder Gewasserentwicklung liegt wird eine
kontinuierliche Begleitung durch verschiedene Fachbereiche der Bezirksamter und
unterschiedliche Abteilungen der Senatsverwaltung fir Mobilitat, Verkehr, Klima und Umwelt
notwendig sein. Interdisziplindre Steuerungsrunden zu einzelnen SchlisselmaRnahmen bieten
sich als ein Instrument an, um die Umsetzung des Spreeraumkonzepts voranzubringen.
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Umsetzung der AusgleichsmaBnahmen Schleusenausbau

Die Notwendigkeit einer solchen Steuerungsrunde fiir die SchliisselmaRnahme V14
»Spreequerung Uber die Schleuseninsel” war bereits Konsens bei der Vorstellung des
Spreeraumkonzepts in einer verwaltungsinternen Fachrunde.

Die Querung der Spree im Bereich des Wehres auf die Schleuseninsel ist ein wichtiger
Bestandteil der Ausgleichskonzeption aus dem Landschaftspflegerischen Begleitplan im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum Neubau der Schleuse Charlottenburg im Jahre
1999. Diese und andere MalRnahmen, wie die Verbreiterung des Steges unter der S-
Bahnbriicke am Tegeler Weg sind immer noch nicht umgesetzt. Es sollte eine Initiative —im
Verbund mit anderen Verwaltungen auf bezirklicher und gesamtstadtischer Ebene —
eingeleitet werden, um hier eine Umsetzung zu forcieren.

Kommunikation — Spreeraum-Branding

Das Freiraumkonzept flir den Spreeraum sollte nicht nur den Planungstrager:innen im Raum
frihzeitig zur Verfliigung gestellt und die Inhalte vermittelt werden. Nach dem Motto: ,das sind
die Ziele fiir die Entwicklung des Spreeraumes” sollten auch die Biirger:innen lber die
Planungen und die Umsetzung einzelner MalRnahmen informiert werden.

7 — Visualisierung von Entwicklungsmaoglichkeiten

Zur Visualisierung und Kommunikation des Spreeraumkonzeptes wurden funf darzustellende
Situationen ausgewahlt. Eine Abbildung gibt einen Uberblick iiber den Gesamtraum, die
anderen vier Abbildungen zeigen konkrete Situationen, die eine mogliche Perspektive nach
Umsetzung der SchliisselmaRnahmen zeigen.

Abbildung 16: Zukunft des Spreeraums — eine erlebbare Flusslandschaft
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BTN
Abbildung 17: Verflechten — die neue Spreequerung Uber die Schleuseninsel (Umsetzung der
Planfeststellung zum Schleusenausbau aus dem Jahr 1999)

Abbildung 18: Kultivieren — die wasserwirtschaftliche Anlage eines Retentionsbodenfilters als
erlebbarer Ort
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Abbildung 19: Natur — kultivieren: ein neuer Naturraum mitten in der Stadt (die halboffene
Ausgleichslandschaft als naturnaher Abschluss des Schlossgartens)

Abbildung 20: Verflechten: mit neuen Wegeverbindungen Barrieren abbauen, Erlebbarkeiten
verbessern — eine langerfristige Zukunftsaufgabe
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Abbildungsverzeichnis

Abbildungen 1 — 20: bgmr Landschaftsarchitekten
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