Drucksachen
des Abgeordnetenhauses von Berlin

Ausgegeben am 9. 9. 1966

IV. Wahlperiode

Nr. 1582

Vorlage — zur Kenntnisnahme —

gemil Artikel 47 Abs. 1 der Verfassung von Berlm
iiber Verordnung

iiber die Festsetzung des Bebauungsplanes IX-70
fiir die Grundstiicke

Konstanzer StraBe 34 Fcke Hohenzollerndamm 40,
Berliner StraBle 74-75, 76 Ecke Hohenzollern-
damm 166, 167 und 168 '

im Bezirk Wilmersdorf

Wir bitten, gem#f Artikel 47 Abs.1 der Verfassung von
Berlin die nachstehende, vom Senator fiir Bau- und Woh-

nungswesen erlassene Verordnung zur Kenntnis zu nehmen:,

Verordnung
-iiber die Festsetzung des Bebauungsplanes IX-70
fiir die Grundstiicke
Konstanzer Strafie 34 Ecke Hohenzollerndamm 40,
Berliner Strafie 74-75, 76 :
Ecke Hohenzollerndamm 166, 167 und 168"
im: Bezirk Wilmersdorf

Vom 28. Juli 1966

Auf Grund des § 10 des Bundesbaugesetzes vom 23. Juni
1960 (BGBL.I 8.341 | GVBI. 8.6653) in Verbindung mit § 4

des Gesetzes zur Ausfiihrung des Bundesbaugesetzes vom

21. Oktober 1960 (GVBI. S.1080) wird verordnet:

§1
Der Bebauungsplan IX-T70 vom 24. September 1964 fiir die
Grundstiicke Konstanzer Strafle 34 Ecke Hohenzollern-
damm 40, Berliner StraBe 74-75, 76 Ecke Hohenzollern-
damm 166, 167 und 168 im Bezirk Wilmersdorf wird fest-
gesetzt.

. §'9
Die Urschrift des Bebauungsplanes kann beim Bezirks-
amt Wilmersdorf, Abteilung Bau- und Wohnungswesen,
Vermessungsamt, beglaubigte “Abzeichnungen des Bebau-
ungsplanes konnen beim Bezirksamt Wilmersdorf, Abtei-
lung Bau- und Wohnungswesen, Stadtplanungsamt und
Bauaufsichtsamt, wihrend der Dienststunden kostenfrei
eingesehen werden. '

§ 3
Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung
im Gesetz- und Verordnungsblatt fiir Berlin in Kraft.

A. Begﬁlndung:

1. Veranlassung des Planes

Ein grofier Teil des innerstidtischen StrafBennetzes ein-
schlieBlich der Bundesstrafen und HauptverkehrsstraBen
wird bereits heute bei einer Motorisierungskennziffer von
einem Kraftfahrzeug auf etwa 6,3 Einwohner bis an die
Grenzen der Leistungsfihigkeit beansprucht. Bei der Ent-
wicklung des Kraftverkehrs ist jedoch in absehbarer Zeit
mit einer Welteren Stelgerung der Motorisierungsdichte zu
rechnen.

Es wurde daher im Interesse der Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs notwendig, zur Abwicklung des iiber-

~ geordneten und zur Bewiltigung des innerstiddtischen Ver-

kehrs Entlastungsstralen anzulegen, die Teil eines zu-
sammenhingenden Verkehrsnetzes sind. Dieses Netz ist in
seinen’ Grundziigen bereits im Fldchennutzungsplan von
1950 enthalten. Es besteht aus vier die Innenstadt um-
schlieBenden Tangenten, einem im n#heren Bereich des

. S-Bahn-Ringes verlaufenden Stadtring und 13 Verbindungs-

strafen zwischen dem Stadtring und dem Berliner Auto-
bahnring. Die fiir dieses Netz angestellten Erhebungen
iiber das bestehende Verkehrsbediirfnis und die kiinftig
zu erwartende Verkehrsbelastung ergaben fiir einen groien
Teil dieses N etzes die Notwendigkeit eines autobahnméifi-
gen Ausbaues. ¥Die neu anzulegenden Strafien miissen, so-
weit mdglich, so gebaut werden dafl sie frei von héhen-
gleichen Kreuzungen bleiben und getrennte Fahrbahnen fiir
den Richtungsverkehr haben.

Wihrend zwischen den Bezirken Schoneberg und Steglitz
durch den Bau der Westtangente eine leistungsféhige
StraBenverbindung geschaffen wird und mit dem Weiterbau
des Stadtringes eine ebenso leistungsstarke Verbindung
zwischen dem Westteil des Bezirkes Charlottenburg und
dem Bezirk Schoneberg entsteht, sind die Verkehrsbe-
ziehungen in Nord/Siid-Richtung zwischen dem Geschifts-
zentrum um den Kurfiirstendamm und dem Verwaltungs-
zentrum am Fehrbelliner Platz einerseits und den Wohn-
gebieten im Bezirk Steglitz andererseits auf die vorhan-
denen StadtstraBen angewiesen.Nach Ausbau des Durch-
bruches von der Kaiser-Friedrich-Straf3e zur Brandenburgi-
schen Strafe ist im Bereich siidlich des Fehrbelliner Platzes
in der schon heute bis an die Grenzen der Leistungsfihig-
keit beanspruchten Brandenburgischen Strafle und der
Laubacher StraBe mit einem so starken Anwachsen des
Verkehrs zu rechnen, daf ein ordnungsgemifer Verkehrs-
ablauf nicht mehr gewihrleistet werden kann. Es mufl da-
her eine zusétzliche Entlastungsstrafe schon fiir den von
dem StraBenzug Kaiser-Friedrich-Strafe/Brandenburgische
StraBe und der Konstanzer StraBe in Richtung Steglitz
flieBenden Verkehr gebaut werden. Diese Entlastungs-
straBe - der sogenannte Steglitzer Verbinder - mit der
AnschluB3stelle Wilmersdorf beginnt in Verldngerung der
Konstanzer StraRe an der Berliner StraBe, iiberbriickt den
Stadtring und wird iber den Breitenbachplatz in die
Schildhornstrafle eingefiihrt. Der StraBenzug findet seine
Fortsetzung iiber das Steglitzer Kreuz, Filandastrafie zur

Albrechtstrafie - Steglitzer Damm.

Der Bebauungsplan schafft die rechtlichen Voraussetzun-
gen fiir die Inanspruchnahme der fiir die StraBenbaumaf-
nahme bendtigten Grundstiicksflichen und regelt Art und
Maf der baulichen und sonstigen Nutzung der betroffenen
Grundstiicke, die nach der vorbereitenden Bauleitplanung
- Neufassung’ des Baunutzungsplanes vom 28. Dezember
1960 (ABl 1961 S. 742) — im allgemeihen Wohngebiet,
Baustufe II/3, liegen.

II. Inhalt des Planes

Im Bereich des Bebauungsplanes IX-70 liegt die Verldn-
gerung der Konstanzer StraBle bis an die AnschluBistelle
Wilmersdorf. Fiir diese MaBnahme werden Teilflichen der
Grundstiicke Hohenzollerndamm 40 Ecke Konstanzer
StraBe 34, Hohenzollerndamm 166 Hcke Berliner Strale 76,
Hohenzollerndamm 168, Berliner Str. 74 und Hohenzollern-
damm 167 ./ Berliner Strafe 75 in Anspruch genommen.
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Das zuletzt genannte Grundstiick, iiber das die Trasse ge-
fiuhrt wird und das daher fast vollstindig in Anspruch ge-

nommen werden mufB, konnte von Berlin bereits erworben |

werden. Die nicht fiir die StraBenfiihrung bendtigten Rest-
flichen dieses Grundstiicks sollen den angrenzenden
Grundstiicken als Ausgleich fiir .die abzutretenden Teil-
flachen zur Verfiigung gestelit werden.

Fiir die nach Strafenlandabtretung weiterhin bebau-
baren Flichen der betroffenen Grundstiicke wurden fol-
gende Festsetzungen getroffen: .

1. Das Grundstiick Hohenzollerndamm 166 Ecke Berliner
Strale 76, auf dem sich die Russisch-Orthodoxe Kirche
befindet, wurde als dem allgemeinen Wohngebiet zu-
geordnete Gemeinbedarfsfliche (Kirche) mit der
Grundflichenzahl 0,3 und der GeschoBflichenzahl 0,6
festgesetzt. Die TraufhShe darf 55,0 m lber NN nicht
{iberschreiten.

2. Die Restflichen der iibrigen Grundstiicke wurden als
allgemeines Wohngebiet mit zuldssigen 2 Vollge-
schossen, der Grundflichenzahl 0,3 und der GeschoB-
flichenzahl 0,6 festgesetzt; es gilt die offene Bauweise.

Durch Planerginzungsbestimmung wurde geregeit, daB
im allgemeinen Wohngebiet die nach § 4 Abs. 3 Nr. 4
und 5 der Baunutzungsverordnung ausnahmsweise zuldssi-
gen Gartenbaubetriebe und Tankstellen nicht zulissig sind.

Die gegenstandslos gewordenen formlich festgestellten
Strafen- und Baufluchtlinien wurden aufgehoben und der
Planung entsprechende Straf3enbegrenzungslinien und Bau-
grenzen festgesetzt.

II1. Verfahren

Der Bebauungsplan ist gemidB § 2 Abs.5 des Bundes-
baugesetzes den Behtrden und Stellen, die Triger Offent-
licher Belange sind, vorgelegt worden; Bedenken und An-
regungen wurden nicht vorgebracht.

Die Bezirksverordnetenversammilung des Bezirkes Wil-
mersdorf hat dem Bebauungsplan am 12. November 1964
zugestimmt; er ist gem&B § 2 Abs. 6 des Bundesbaugesetzes
in der Zeit vom 30. November 1964 bis einschlieflich
4. Januar 1965 o6ffentlich ausgelegt worden. Wihrend dieser
Frist wurden Bedenken und Anregungen vorgebracht von

1. Herrn A. Seidel, Eigentlimer des Grundstiicks Berliner
StraBe 74 und

2. Herrn Rechtsanwalt und Notar Dr. jur. W. Heucke als
Eigentiimer des Grundstlicks Hohenzollerndamm 168
und namens der Eigentiimerin des Grundstiicks Kon-
stanzer Strafe 34, Frau H. Eichhorst.

Dariiber hinaus wurden vom Eigentiimer des Grundstiicks
Hohenzollerndamm 167 / Berliner StraBle 75 Bedenken vor-
gebracht, die dadurch gegenstandslos wurden, dafl das
Grundstiick an Berlin verjuBlert wurde.

Zu 1.:

Herr Seidel begriindet seine Bedenken gegen den Bebau-
ungsplan im wesentlichen damit, daB die neue Strafle durch
die zu erwartenden Gerduschbeldstigungen und Gesund-
heitsschidigungen durch Abgase und Staub sein Grund-
stiick erheblich im Wert mindern wiirde. Die Gesundheits-
schidigungen wiirden dadurch verstérkt, daf alter Baum-
bestand zugunsten des Ausbaus der Trasse vernichtet
werden miisse. Ein medizinisches Gutachten sei daher ein-
zuholen.

Dariiber hinaus wiirde die StraBenfront seines Grund-
stiickes etwa 30 m ldnger werden, so daB erhohte Kosten
fiir die StraBenreinigung, die Schneebeseitigung und die
Unterhaltung des Zaunes entstehen wiirden.

Im iibrigen sei zu erwarten, daf die zur Zeit vor seinem
Grundstiick vorhandenen Parkmdglichkeiten fortfallen
wiirden, da sie in dem Stauraum der Kreuzung liegen
wiirden. Es sei daher notwendig, in der Nihe fiir Ersatz in
Form 6ffentlicher Parkplitze Sorge zu tragen.

Die auf seinem Grundstiick vorhandene abgepflasterte
Stellplatzfliche wiirde durch die StraBenbaumaBnahme
stark eingeschrinkt und die Zufahrt zur Garage erheblich
erschwert werden. Auferdem hitte der Ausbau der neuen
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Strafle in der vorgesehenen Form zur Folge, da in den
Hauptverkehrszeiten die Ausfahrt aus dem Grundstiick
kaum moglich werde. .

Er vertrete daher die Auffassung, daf3 der Verbinder -
wie seines Erachtens bereits frither geplant — westlich der
Russisch-Orthodoxen Kirche gefiihrt werden miisse, zumal
die vorgesehene Trasse nur deshalb iiber das Grundstlick
Hohenzollerndamm 167 / Berliner Strafle 75 gelegt worden
sei, um eine bessere Nutzung des siidlich angrenzenden Ge-
ldndes zu erreichen.

Er schlieBe sich daher auch den Ausfiihrungen des
Herrn Dr. Heucke an und verweise auf das Verkehrsgut-
achten des Herrn Dipl.-Ing. Hoffmann.

Zu 2.:

Herr Dr. Heucke vertritt in der Begriindung seiner Be-
denken und Anregungen die Auffassung, daf die Trasse des
Steglitzer Verbinders iiber den in dffentlicher Hand befind-
lichen Hoffmann - von - Fallersleben - Platz gefiihrt werden
miisse. Die Durchfiihrung der im Bebauungsplan vorgesehe-
nen MaBnahmen wiirde demgegeniiber nur Nachteile mit
sich bringen, da neben dem Verlust von Wohnraum und der
Vernichtung wertvollen Baumbestandes mit einer Steige-
gerung der Lirm- und Geruchsbelistigung zu rechnen sei,
die fiir das Gebiet, das nach den grundbuchlichen Eintra-

gungen lediglich als Villengebiet genutzt werden diirfe,

unzumutbar seien. AuBerdem sei mit Einschrinkungen der
Zufahrts- und Parkmoéglichkeiten zu rechnen. Zudem sei die
von den Higentiimern beabsichtigte Errichtung von Klein-
garagen nach Durchfiihrung der StraBenbaumafnahme
nicht mehr méglich.

Ferner wird ausgefiihrt, daB die Fihrung westlich der
Russisch-Orthodoxen Kirche schon deshalb der vorgesehe-
nen vorzuziehen sei, weil dort nur unbebautes und zum Teil
bereits als Verkehrsfliche ausgewiesenes Geldnde in An-
spruch genommen werden miiite. In den Verhandlungen
mit dem Eigentiimer dieses Geldndes — der BASF - seien
anscheinend von Berlin bisher nur ungeniigende Kaufange-
bote unterbreitet worden. Das sei jedoch kein Grund, eine
,Notlosung* zu Lasten der Kirche und der Grundstiicke
Hohenzollerndamm 167, 168 und Berliner StraBle 74 durch-
zufilhren, zumal § 87 des Bundesbaugesetzes eine In-
anspruchnahme von Privateigentum nur dann zulasse, wenn
der Enteignungszweck auf andere zumutbare Weise nicht
erreicht werden konne.

Die Kirche stelle einen besonderen Anziehungspunkt dar;
fiir den verstirkten FuBgingerstrom seien mithin zusétz-
liche, gekennzeichnete Uberwege anzulegen.

Im iibrigen entstiinde eine weitere Kreuzung mit der
Berliner StraBe, die den Verkehr vor der Kreuzung mit dem
Hohenzollerndamm entscheidend hemmen wiirde.

7Zu der Absicht, die Stadtautobahn im Zuge des Steglitzer
Verbinders noch einmal zu iiberbriicken, werde bemerkt,
daB dabei Steigungen entstehen wiirden, die besonders von
beladenen Lastkraftwagen nur im Kriechtempo liberwunden
werden kénnen; es miiten daher zusitzliche Spuren ange-
legt werden. ‘

Dartiber hinaus wurde im Rahmen der Erbdrterung die
Auffassung vertreten, daB das den Eigentiimern der Grund-
stiicke Hohenzollerndamm 168 und Berliner Strafie 74 fiir
die StraBenlandabtretung angebotene Austauschgelinde
nicht geeignet sei, die Mingel, die sich aus der neuen
StraBenfiihrung ergidben, zu beseitigen, zumal umfang-
reiche Umbauten (Beseitigung einer Garage usw.) not-
wendig werden wiirden.

Herr Dr. Heucke lief zur Begriindung seiner Bedenken
gegen die StraBenfilhrung ein Gutachten von Dipl-Ing.
Hoffmann anfertigen, durch das bewiesen werden sollte,
daB eine Kreuzung westlich der Kirche leistungsféhiger
und zweckmiRiger sein wiirde.

Zu den Bedenken wird folgendes bemerkt:

Wie bereits unter I. ausgefiihrt, muB im Zusammenhang
mit dem Ausbau des innerstidtischen Verkehrsnetzes eine
leistungsstarke Verbindung zwischen dem Geschéftsgebiet
um den Kurfiirstendamm und dem Verwaltungszentrum
am Fehrbelliner Platz einerseits und dem Bezirk Steglitz
andererseits geschaffen werden. Dieser sogenannte Steg-



litzer Verbinder beginnt in Verlingerung der Konstanzer
Strale. Bei der Wahl der Trasse stellten die Russisch-
Orthodoxe Kirche, das Krematorium und die geplante Nut-
zung der Grundstiicke an der Kalischer Strafle Festpunkte
dar. Aus strukturellen Griinden mufite die Trasse eine klare
Trennung des friedhofsbedingten Gewerbes von der Wohn-
und Geschiftsbebauung herbeifiihren. Dariiber hinaus war
zu beriicksichtigen, daf} trotz der iibergeordneten Verkehrs-
maBnahme eine moglichst grofle Fliche des zur Zeit klein-
girtnerisch genutzten privateigenen Geldndes siidlich des
Hoffmann-von-Fallersleben-Platzes flir eine -geschlossene
Wohn- und Geschidftsbebauung freibleiben sollte, um eine
stadtwirtschaftlich vertretbare Ausnutzung zu gewihr-
leisten. Um dieses Ziel unter weitgehender Schonung von
Privateigentum erreichen zu kodnnen, wurde die Trasse so
gelegt, daB nur das Grundstlick Hohenzollerndamm 167 |
Berliner Strafle 75 voll in Anspruch genommen werden
mufB3. Von den Grundstiicken des Herrn Seidel, des Herrn
Dr. Heucke und der Russisch-Orthodoxen Kirche miissen
lediglich kleinere Teilflichen abgetreten werden, fiir die
flichengleicher Ersatz zur Verfiigung gestellt werden kann.
Dariiber hinaus werden Teilfldichen des Grundstlicks Kon-
stanzer Strafe 32-33 und unbebaute Flidchen des Grund-
stliicks Hohenzollerndamm 40 bendtigt. Die Zufahrt zu dem
erstgenannten Grundstiick wird durch die vorgesehene
StraBenfilhrung nur geringfiigig beeintrichtigt. Das Land
Berlin hat das Grundstiick Hohenzollerndamm 167 | Ber-
liner Strafle 75 bereits erworben und mit dem Eigentlimer
des obengenannten Kleingartengeldndes Ankaufsverhand-
lungen fiir das fiir den Steglitzer Verbinder erforderliche
Geldnde eingeleitet, die voraussichtlich in Kiirze abgeschlos-
sen werden.

Die von den Eigentiimern vorgeschlagene Ldsung - die
auch Inhalt des Gutachtens von Herrn Dipl.-Ing. Hoffmann
ist -, den Verbinder westlich der Kirche zu fiihren, mag
zwar die gleiche Leistungsfihigkeit der Kreuzungen zum
Ergebnis haben, sie fiihrt aber andererseits zu einer struk-
turell unerwiinschten Zerschneidung des Geldndes siidlich
des Hoffmann-von-Fallersleben-Platzes und zu einer stir-
keren Inanspruchnahme von Teilen des intensiv gewerblich
genutzten QGrundstlicks Konstanzer Strafe 32-33 Ecke
Hohenzollerndamm 41-42 Hcke Bielefelder StraBe 17-18.
Auch wire diese Fiihrung fir die ErschlieBung des Grund-
stiicks von Nachteil. In diesem Zusammenhang wird betont,
daR die Fiihtung westlich der Kirche von den zustindigen
Behorden aus den vorstehenden Griinden nie in Betracht
gezogen worden ist.

Die Bedenken, daB3 wegen der starken Steigung tberhol-
verbot und eine Kriechspur fiir Lastkraftwagen notwendig
werden wiirde, beruhen auf einer falschen Annahme, da
nach den Ausfiihrungsplidnen zwischen der Berliner Strafle
und der Rudolstddter Strafe lediglich eine Steigung von
etwa 39 vorgesehen ist. Zusdtzliche Spuren sind nur fiir
Abbieger zum Stadtring erforderlich.

Den Wiinschen der Eigentiimer, die Trasse zu verlegen,
konnte daher nicht gefolgt werden. ‘

Zur Frage der Parkmoglichkeiten wird bemerkt, daB

zwischen der Berliner Strafle und dem Hohenzollerndamm -

mindestens wihrend der Hauptverkehrszeiten mit einem
Parkverbot zu rechnen ist. Ein Dauerparken kann den
Eigentlimern mithin nicht zugesagt werden. Die Rigen-
tlimer konnen ohnehin grundsitzlich keine Parkmdglich-
keiten vor ihrem Grundstiick verlangen; die Belange der
Anlieger haben sich den Erfordernissen des Verkehrs unter-
zuordnen.

Soweit die Parkmoglichkeiten vor den Grundstiicken
nicht bestehen bleiben, kdénnen von den Anliegern Stell-
pldtze auf ihren Grundstiicken angelegt und an den

Berlin, den 5. August 1966

StraBendurchbruch angeschlossen werden. Die Zufahrt zu
diesen Stellpldtzen und den Garagen ist auf Grund der
Schutzzeiten der Signalanlagen jederzeit durchfiihrbar.

Das Ausfahren konnte nur durch starken Riickstau vor
der Kreuzung mit dem Hohenzollerndamm erschwert wer-
den. Dieser Riickstau soll wihrend der Hauptverkehrszeiten
durch das bereits erwdhnte Parkverbot verhindert werden,
da dann sidmtliche Spuren fiir den flieBenden Verkehr be-
nétigt werden und dariiber hinaus eine Abfahrt von den
Grundstiicken ermdéglicht werden soll.

Die von den Eigentlimern vorgesehene Errichtung von
Kleingaragen bleibt unter Beachtung der baurechtlichen
Vorschriften weiterhin zuldssig. Fiir die Zu- und Abfahrten
zu den Garagen gelten die vorstehenden Ausfiihrungen.

Hinzu kommt, daB die Grundstiicke im Innenstadtbereich
liegen; folglich muf3 die Lage an Hauptverkehrsstrafien
in Kauf genommen werden.

Die Grunddienstbarkeiten zugunsten Berlins wurden vor
Erla8 der Bauordnung fiir die Stadt Berlin vom 9. Novem-
ber 1929 eingetragen und dienten lediglich einer geregelten
Bebauung; sie sind mithin fiir die Strafenbaumafinahme
und die Festsetzung des Bebauungsplanes unerheblich.

Die von den Eigentiimern vorgebrachten Bedenken und
Anregungen, die sich auf eine Wertminderung ihrer Grund-
stiicke durch die erhohte Gerdusch- und Geruchsbelidstigung,
die zusitzlichen Kosten fiir die Strafenreinigung, die
Schneebeseitigung und die Unterhaltung des neu zu er-
richtenden Zaunes beziehen, betreffen im wesentlichen Ent-
schidigungsfragen, die im Bebauungsplanverfahren nicht
geregelt werden konnen; ihre Kldrung bleibt, sofern keine
Einigung erzielt werden kann, einem gesonderten Entschéi-
digungsfeststellungsverfahren vorbehalten.

Die Bedenken und Anregungen konnten nicht beriick-
sichtigt werden.

B. Rechtsgrundlage:

Bundesbaugesetz vom 23.Juni 1960 (BGBLI S.341 |
GVBL 8.665) in Verbindung mit der Baunutzungsverord-
nung vom 26.Juni 1962 (BGBLI S.429 /| GVBIL S.757);

Gesetz zur Ausfithrung des Bundesbaugesetzes vom 21. Ok-
tober 1960 (GVBI. 8. 1080).

C. HoushaltsmdBige Auswirkungen :
a) BEinnahmen und sichliche Ausgaben:

Die StraBenbaukosten fiir die erforderliche zwischen-
zeitliche StraBenbaumaBnahme sind im Projekt ,,Umbau
der Konstanzer StraBe zwischen Westfilische StraBlle und
Einmiindung Berliner Strafle“ nach den Haushaltsunter-
lagen — ohne Grunderwerb - in Hthe von 1200000 DM
unter HUA A 67 00 HSt 828 ab 1964 nachgewiesen.

Die Grunderwerbskosten sind in der unter HUA B 6700
HSt 800 ab 1964 nachgewiesenen Summe von 142 600 DM
enthalten.

Fiir Leitungsverlegungen werden etwa 550 000 DM be-
notigt; sie sind ab 1964 unter HUA B 67 00 HSt 851 nach-
gewiesen.

Die Anlage der 6ffentlichen Beleuchtung erfordert etwa
40 000 DM,; dieser Betrag ist ab 1964 unter HUA B 6700
HSt 871 eingestelit.

b) Personalwirtschaftliche Auswirkungen:

Keine.

Der Senat von Berlin

Albertz
Biirgermeister

Schwedler’

Senator
fiir Bau- und Wohnungswesen



	Beg_9_70_01
	Beg_9_70_02
	Beg_9_70_03

