Anlage 5 Infrastrukturstandards

Anlage 5: Infrastrukturstandards

Teil 1: Gegenstand der Infrastrukturvorhaltung (§ 32 Abs. 1)

(1)

(2)

U-Bahn

Tunnel, Viadukte, Briicken, Einschnitte, Damme und sonstige Ingenieurbauwerke

Gleisanlagen (Strecken- und Abstellanlagen auBerhalb der
Betriebswerkstatten/Werkstatthallen) einschlieBlich Unterbau, Oberbau und Weichen

Entwdsserungsanlagen

Bahnhofe einschlieBlich deren Zugangsbereiche (Treppen, Zwischengeschosse, Rampen,
Aufziige und Fahrtreppen)

Fahrstromversorgungs- und Verteilungsanlagen (Umspannwerke, Gleichrichterwerke,
Fahrleitungsanlage)

Trafostationen, Haupt- und Unterverteilungen sowie sonstige Elektroinstallationen
Beleuchtungsanlagen der Bahnhofe und der Strecke

Zugsicherungsanlagen, Weichensteuer- und Signalanlagen
Weichenheizungsanlagen

Informations- und Kommunikationsanlagen

Technikleitstelle U-Bahn (Netzleitstelle U-Bahn)

Technische Melde-, Leit- und Informationssysteme

Werkstatten fir die Anlageninstandhaltung

Fir Betrieb und Instandhaltung der Anlagen erforderliche Arbeitsfahrzeuge (Mess- und
Schleifzug sowie Arbeitsziige)

Fir die vorgenannten Betriebsanlagen notwendige Grundstiicke, Gebaude und Flachen
Fir die Anlageninstandhaltung erforderliche Betriebs- und Geschaftsausstattung

StraBenbahn

Briicken und sonstige Ingenieurbauwerke

Gleisanlagen (Strecken- und Abstellanlagen auBerhalb der Betriebswerkstatten)
einschlieBlich Unterbau, Oberbau und Weichen

Entwasserungsanlagen

Haltestellen, soweit im Eigentum der BVG befindlich, einschlieBlich Zugangsbereiche
(Treppen und Rampen) Verkehrsgitter, Wartehalle und Beleuchtungsanlagen

Fahrstromversorgungs- und Verteilungsanlagen (Gleichrichterwerke, Fahrleitungsanlage)
Sonstige Elektroinstallationen

Weichensteuerungs- und Signalanlagen

Weichenheizungsanlagen

Lichtsignal-Anforderungsanlagen (Vorrangsteuerung an Ampeln)

Informations- und Kommunikationsanlagen

Technikleitstelle Oberflache (Netzleitstelle StraBenbahn)

Technische Melde-, Leit- und Informationssysteme

Werkstatten fir die Anlageninstandhaltung

Fir Betrieb und Instandhaltung der Anlagen erforderliche Arbeitsfahrzeuge (Turmwagen,
Rillenreiniger, Weichenreiniger, Schmierwagen, Schleif- und Arbeitsziige)

Fir die vorgenannten Betriebsanlagen notwendige Grundstiicke, Gebdude und Flachen
Fir die Anlageninstandhaltung erforderliche Betriebs- und Geschéftsausstattung
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(3) Bus und Fahren
- Fahrstromversorgungs- und Verteilungsanlagen (Gleichrichterwerke, Fahrleitungsanlage,
Lademasten, Ladeinfrastruktur einschlieBlich Lademanagement, Kabelanlagen)

- Die im Eigentum der BVG befindlichen Haltestellen und Steganlagen sowie deren Méblierung
(Haltestellensaulen, Wartehallen und Beleuchtungsanlagen u.a.)

- Informations- und Kommunikationsanlagen

- Lichtsignal-Anforderungsanlagen (Vorrangsteuerung an Ampeln)

- Technische Melde-, Leit- und Informationssysteme

- Technikleitstelle Oberflache

- Zukinftige Netzleitstelle fiir Elektromobilitat

- Werkstatten fiir die Anlageninstandhaltung

- Fir Betrieb und Instandhaltung der Anlagen erforderliche Arbeitsfahrzeuge

- Fir die vorgenannten Betriebsanlagen notwendige Grundstlicke, Gebaude und Flachen
- Fir die Anlageninstandhaltung erforderliche Betriebs- und Geschaftsausstattung

(4) Stationdre und mobile Vertriebs- und Kontrollsysteme

- Fahrkartenautomaten

- Entwerter

- Verrechnungssysteme flir E-Ticketing oder ein vergleichbares System
- Technische Melde-, Leit- und Informationssysteme

- Hintergrund- und Abrechnungssysteme

- Fir die Instandhaltung der Vertriebs- und Kontrolltechnik erforderliche Werkstatten und
Fahrzeuge.

- Fir die vorgenannten Einrichtungen bendtigte Grundstiicke, Rdume und Flachen
- Fir die Instandhaltung erforderliche Betriebs- und Geschaftsausstattung

(5) Sonstige Infrastruktur

- Stationare Videoanlagen

- Pausenheime

- Personaltoiletten im Streckennetz

- Fir die vorgenannten Einrichtungen bendtigte Grundstiicke, Gebédude und Flachen

- Fir die Instandhaltung der vorgenannten Einrichtungen erforderliche Werkstatten und
Fahrzeuge

- Fir die Instandhaltung der vorgenannten Einrichtungen notwendige Betriebs- und
Geschaftsausstattung
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Teil 2: Infrastrukturkataster (§ 32 Abs. 3)

(1) Die technischen Daten der Betriebsanlagen werden im Infrastrukturkataster (TIK) mit
folgenden Merkmalen beschrieben:

- Beschaffungs- oder Errichtungsdatum,

- Ortlichkeiten und Standort,

- Inbetriebnahmedaten,

- Zustand der Anlage und voraussichtliche Lebensdauer,

- Nachweis der durchgefiihrten Inspektionen (Inspektionsbericht),

- Dokumentation der durchgefiihrten ErhaltungsmaBnahmen,

- Bauwerkschaden gemaB Bauwerksschadensliste (nur fiir U-Bahn, siehe Teil 3 der Anlage),
- Abarbeitungsnachweis nach Mangelbeseitigung,

- Lage im Geokontext.

(2) Die kaufmannischen Daten der Betriebsanlagen werden im SAP-System beschrieben.
Anlagenbezogene Instandhaltungs-Aufwendungen, sofern darstellbar, werden auf
Nachfrage des Aufgabentragers durch die BVG aufgezeigt.

Als Nachweis flir den Bestand der BVG-Verkehrsinfrastruktur sollen neben dem
jeweiligen Anlagenkataster die SAP-Stammdaten dienen.

In der SAP-Datenbank werden folgende Anlagendaten gepflegt:

- Anlagenklasse,

- Beschaffungs- oder Errichtungsdatum,

- Anschaffungskosten,

- Nutzungsdauer/Restnutzungsdauer,

- Abschreibungswert,

- Restbuchwert (Zeitwert),

- Projektnummer und Zeit fir die Erneuerung,
- Wiederbeschaffungskosten (Projektmittel),

- Eigentimer/in, Grundbucheintrag.

(3) Technische und kaufmannische Daten werden in BIMS verknipft und grafisch
aufbereitet. Dazu werden in den entsprechenden Zubringer-Systemen TIK und SAP
einmal jahrlich Datenextrakte gebildet und in BIMS eingelesen.

Jeweils flinf Jahre vor dem nach technisch-bilanziellen Richtlinien ermittelten
Erneuerungszeitpunkt einer betrachteten Anlage werden fiir diese die Parameter des
Erneuerungsprojekts ausgepragt. Jahrlich werden dann der technische Zustand der
Anlage und der Mittelbedarf Giberprift und flihren zur Aktualisierung der Planungsdaten
in BIMS.

(4) Die Anschaffungs-/Herstellungskosten und der Zeitwert werden gemaB dem
Anlagenspiegel fir die Bereiche U-Bahn (siehe Tabelle 1), StraBenbahn und Bus
entsprechend des Beispiel-Auszugs fir 31.12.2019 zusatzlich jahrlich dargestellt und an
den Aufgabentrdager versendet.
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Tabelle 1: Anlagenspiegel Verkehrsinfrastruktur Bereich U-Bahn per
31.12.2019
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Tabelle 2: Anlagenspiegel Verkehrsinfrastruktur Bereich Omnibus per

31.12.2019
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Tabelle 3: Anlagenspiegel Verkehrsinfrastruktur Bereich StraBenbahn per

31.12.2019
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Teil 3: Bauwerksschadensliste U-Bahn

(1)

(2)

3)

Fir den Bereich U-Bahn flihrt die BVG flir wesentliche Anlagengruppen eine
Bauwerksschadensliste, in der ihr bekannte, nach DIN 1076 ermittelte Einzelschaden
erfasst sind. In dieser werden die von einem Schaden betroffenen baulichen oder
technischen Anlagen, der Zeitpunkt der Erfassung eines Schadens, der Umfang des
Schadens, soweit mdglich der Behebungsaufwand und die Dringlichkeit der Behebung
des Schadens dokumentiert. Die BVG aktualisiert die Bauwerksschadensliste laufend.
Diese umfasst iber den Bereich U-Bahn hinaus auch Briicken der StraBenbahn.

Die Bauwerksschadensliste wird entsprechend den aktuellen Erkenntnissen
weiterentwickelt.

Die Bauwerksschadensliste ist im Infrastrukturkataster (vgl. Nr. 2 dieser Anlage)
integriert. Die Bauwerksschadenliste der U-Bahn hat folgenden Inhalt:

- Ortlichkeit
- Befund
- Dokumentationsnachweis, z.B. im Bauwerksbuch

- Priorisierung nach Mangelrelevanz gemaB der nachfolgenden Tabelle 4

Tabelle 4: Schadensbewertungsmatrix U-Bahn

3,5-3,9 Zustand

Notenbereich | Beschreibung
1,0-1,4 Sehr guter Zustand

Die Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit des Bauwerks sind gegeben.
Laufende Unterhaltung erforderlich.

1,5-1,9 Guter Zustand

Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind gegeben.

Die Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe kann beeintrachtigt sein. Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann langfristig
beeintrachtigt werden.

Laufende Unterhaltung erforderlich.

2,0-2,4 Noch guter Zustand

Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind gegeben.

Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit mindestens einer Bauteilgruppe kénnen beeintréchtigt sein. Die Dauerhaftigkeit des
Bauwerks kann beeintréchtigt sein. Eine Schadensausbreitung oder Folgeschadigung des Bauwerks, die langfristig zu erheblichen
Standsicherheits- und/oder Verkehrssicherheitsbeeintréachtigungen fihrt, ist méglich.

Langfristige Schadensbehebung erforderlich.

2,5-2,9 Befriedigender Zustand

Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind gegeben.

Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit mindestens einer Bauteilgruppe kénnen beeintréchtigt sein. Die Dauerhaftigkeit des
Bauwerks ist beeintrachtigt. Eine Schadensausbreitung oder Folgeschadigung des Bauwerks, die mittelfristig zu erheblichen
Standsicherheits- und/oder Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen fuhrt, ist zu erwarten.

Mittelfristige Schadensbehebung erforderlich.

3,0-3,4 Ausreichender Zustand

Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks konnen beeintrachtigt sein.

Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit mindestens einer Bauteilgruppe sind beeintrachtigt. Die Dauerhaftigkeit des
Bauwerks ist erheblich beeintréchtigt. Eine Schadensausbreitung oder Folgeschadigung des Bauwerks kann kurzfristig dazu fiihren,
dass die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben sind.

Kurzfristige Schadensbehebung erforderlich.

Nicht ausreichender

Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind beeintrachtigt oder nicht mehr gegeben.

Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit mindestens einer Bauteilgruppe sind beeintrachtigt oder nicht mehr gegeben. Die
Dauerhaftigkeit des Bauwerks ist nicht mehr gegeben. Eine Schadensausbreitung oder Folgeschadigung kann kurzfristig dazu
fuhren, dass die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben sind oder dass sich ein irreparabler
Bauwerksverfall einstellt.

Umgehende Schadensbehebung erforderlich.

Seite 11 von 18




Anlage 5 Infrastrukturstandards

4,0

Ungentigender Zustand
Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind nicht mehr gegeben.
Es besteht sofortiger Handlungsbedarf.

(4) Dazu werden noch div. Mess- und Priifprotokolle sowie Inspektionsberichte flir den
Zeitraum ,Erstinbetriebnahme bis zur endgliltigen AuBerbetriebnahme" fiir die
Infrastruktur der U-Bahn, der StraBenbahn gemaB BOStrab und des Busbetriebes
laufend verfasst und archiviert.

Teil 4: KenngroBBen der Infrastrukturerhaltung (§ 33 Abs. 1)

(1) Die KenngroBen der Infrastrukturerhaltung werden in BIMS dargestellt und umfassen
im Wesentlichen folgende Sachverhalte:

Abschreibung (AFA): Sie steht flir den bilanziellen Wertverlust einer Anlage im
betrachteten Geschaftsjahr. Bei der Aggregation werden die einzelnen
Abschreibungswerte aufsummiert.

Anschaffungswert (AW): Er beschreibt die Kosten, die fiir die Erstellung einer
Anlage notwendig waren. Bei der Aggregation werden die einzelnen
Anschaffungswerte aufsummiert.

Bilanzielle Nutzungsdauer (BND): Sie stellt die nach den Bilanzierungsrichtlinien
anzunehmende Nutzungsdauer einer Anlage eines bestimmten Typs dar.

Bilanzielle Restnutzungsdauer gewichtet (RND_AK): Hierbei handelt es sich um die
Restnutzungsdauer gewichtet nach Anschaffungswert. Somit wird bei der
Aggregation die Restnutzungsdauer der Komponenten starker bewertet, je hoher
deren Anschaffungswert ist.

Erneuerungsgrad 1 (EG1): Der bilanzielle Erneuerungsgrad bildet den
kaufmannischen Zustand der Anlage ab. Er kann zwischen 0% und 100% liegen.
Die Berechnungsformel lautet: Restbuchwert / Anschaffungswert * 100.

Erneuerungsgrad 2 (EG2): Diese KenngrdBe bildet den technischen Zustand der
Anlage ab. Er kann maximal 100% betragen. Negative Werte zeigen an, dass die
Anlage uber ihre Technische Nutzungsdauer hinaus betrieben wird. Die
Berechnungsformel lautet: (Technisch-wirtschaftliches Erneuerungsjahr -
[aktuelles_Jahr]) / Technisch-wirtschaftliche Nutzungsdauer * 100%.

Finanzierungsbedarf nachste 10 Jahre (FB_G): Er entspricht der Summe der
Finanzierungsbedarfe der nachsten 10 Jahre aus allen PSP-Elementen einer Anlage.

Gutefaktor (GF): Dieser Faktor driickt den technischen Zustand einer Anlage aus.
Ein z. B. unerwartet guter Zustand ermdglicht das zeitliche Verschieben der
Erneuerung dieser Anlage.

Prognostizierte Wiederbeschaffungskosten (PWBK): Eine Einschatzung der
zustandigen Fachgruppe ergibt diesen angenommenen Kostenwert fiir die
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(2)

3)

Wiederbeschaffung/Erneuerung der Anlage zum geplanten Zeitpunkt. Dabei gehen
dynamische Preisentwicklungen wie z. B. der Stahlpreis mit ein.

Restbuchwert (RB): Das ist der Zeitwert einer Anlage. Er wird ermittelt, indem vom
Anschaffungswert alle bisherigen Abschreibungen abgezogen werden. Bei der
Aggregation werden die einzelnen Restbuchwerte aufsummiert.

Restnutzungsdauer (RN): Hierbei handelt es sich um die bilanzielle
Restnutzungsdauer der Anlage. Bei der Aggregation wird der niedrigste Wert
angezeigt.

Technisch-wirtschaftliches Erneuerungsjahr (TWE): Das Technisch-wirtschaftliche
Erneuerungsjahr gibt das Jahr an, von dem ab eine Anlage nicht mehr technisch
und/oder wirtschaftlich betrieben werden kann. Es basiert auf dem
Inbetriebnahmejahr zuziiglich der (technisch-wirtschaftlichen) Nutzungsdauer,
angepasst durch den Gitefaktor und den Technischen Abnutzungsfaktor.

Technisch-wirtschaftliche Nutzungsdauer (TWND): Sie gibt die Zeitspanne an, in der
die Anlage technisch-wirtschaftlich betrieben werden kann. Sie basiert auf der
Nutzungsdauer, angepasst durch den Gitefaktor und den Technischen
Abnutzungsfaktor.

Technischer Abnutzungsfaktor (TAF): Dies ist neben dem GF ein weiterer
Korrekturfaktor fiir die technische Nutzungsdauer einer Anlage aufgrund ihrer
Belastung in Zusammenhang mit konstruktiven Parametern (z. B. durch die
Beanspruchung enger Gleisradien).

Die Daten der Bahn-Anlagen werden primar folgenden raumlichen Einheiten
zugeordnet:

Gleisanlagen der U-Bahn werden je genau einem kaufmannisch- und betrieblich
optimierten Abschnitt (KubA) zugeordnet.

Das ist eine Teilstrecke, die aus wenigen Bahnhdfen und den Streckenabschnitten
dazwischen oder dem Gleisbereich einer Betriebswerkstatt besteht.

Tunnelanlagen werden dem Schema Bahnhof — Strecke — Bahnhof entsprechend
zugeordnet.

Ein Bahnhofsausbau wird dem entsprechenden U-Bahnhof zugeordnet.
Anlagen der StraBenbahn werden einer Teilstrecke (4-stellige Zahl) zugeordnet.

Elektrische Anlagen haben teilweise eine ortlich nicht relevante Struktur. Dazu
zahlen insbesondere die zentralen Teile von Gleichrichterwerken und Stellwerken.

Andere elektrische Anlagen wie z. B. Niederspannungsanlagen, aber auch
informationstechnische Anlagen wie DAISY werden dem jeweiligen U-Bahnhof
zugeordnet.

Des Weiteren gibt es Anlagen, die einem Sammelobjekt zugeordnet werden, weil sie
nicht értlich sinnvoll zuordnungsfahig sind, Beispiel: Kabelanlagen U-Bahn.

Anlagentechnisch betrachtet willkirliche rdumliche Einheiten wie z. B. politische
Stadtbezirke oder betriebliche Teilnetze werden nicht gepflegt.
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Teil 5: KenngroBen des Infrastrukturbetriebs (§ 33 Abs. 2)

(1) Die BVG weist als LeistungsgréBen und Qualitatskennziffern der Infrastruktur im
Sinne dieses Vertrages nachfolgende Verfligbarkeiten differenziert nach U-Bahn
und StraBenbahn aus und legt folgende Berechnungsgrundlagen zu Grunde:

Verfiigbarkeitsquote Bahnenergieversorgungsanlagen U-Bahn

Anforderung Zur Sicherung eines zuverlassigen, sicheren und plnktlichen
Betriebsablaufes halt die BVG die anlagenbedingten Ausfalle und
Verspatungen auf minimalem Niveau

Anlagenklasse Gleichrichterwerke, Fahrleitungsanlagen, Kabelanlagen
Sollwert 99,9%
BereChnungS- 100% - 100+ Summe der Zugausfille wahrend der Stérungen A
gru nd|age Gesamtanzahl der Zugfahrten nach Fahrplan

Verfiigbarkeitsquote Zugsicherungsanlagen U-Bahn

Anforderung Zur Sicherung eines zuverlassigen, sicheren und pulnktlichen
Betriebsablaufes halt die BVG die anlagenbedingten Ausfalle und
Verspatungen auf minimalem Niveau

Anlagenklasse Zugsicherungsanlagen
Sollwert 99,7%
Berechnungs_ 100% - 100* Summe der Zugausfille wahrend der Storungen o
° Gesamtanzahl der Zugfahrten nach Fahrplan 0
grundlage
Verfiigbarkeit Gleisanlagen U-Bahn
Anforderung Zur Erreichung einer gleichbleibend hohen und fahrplangerechten

Reisezeit halt die BVG die Beeintrachtigung aufgrund mangelbedingter
Langsamfahrstrecken im U-Bahnbereich auf minimalem Niveau.

Anlagenklasse Gleisanlagen

Sollwert 99,5%

Berechnungs- 100% - in km Einfachgleis (Hauptgleise)pro Tag+100
grundlage 0 Gesamt—km Einfachgleis der Hauptgleise*365

(baustellenbedingte und trassierungstechnische Langsamfahrstrecken
ausgenommen)
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Verfiigbarkeit Gleisanlagen U-Bahn

Verfiigbarkeit barrierefreier Ausstattungen

Anforderung

Anlagenklasse

Sollwert Aufziige

Alle Personenaufzugsanlagen und Fahrtreppen im U-Bahnbereich
sollen flir den Fahrgast, insbesondere fiir Behinderte und Fahrgaste
mit Lasten (Kinderwagen usw.), wahrend der Betriebszeit zur
Verfligung stehen.

Bauwerksausbau

97,5%

Sollwert Fahrtreppen 97,0%

Berechnungs-
grundlage

100% - Betriebszeit—(Entstorungs— + Instandhaltungszeit)*100

Betriebszeit

Verfiigbarkeitsquote fahrgastrelevanter U-Bahn-Zugange

Anforderung Zur Sicherung einer bestmdglichen Erreichbarkeit der BVG durch
unsere Fahrgaste halten wir die Anzahl der mangelbedingt
geschlossenen Zugange im U-Bahnbereich auf minimalem Niveau.

Sollwert 98,0%

Berechnungs_ 100% - Summe mangelbedingt geschlossener U-Bahn—Zugange pro Tag *100
grundlage ° Gesamtzahl der U-Bahn—Zugiangex365
(Sperrungen wegen laufender BaumaBnahmen ausgenommen)

Verfiigbarkeit der Gleisanlagen StraBenbahn

Anforderung

Zur Erreichung einer gleichbleibend hohen und fahrplangerechten
Reisezeit halt die BVG den Anteil an technisch verursachten
Langsamfahrstrecken auf minimalem Niveau.

Anlagenklasse Gleisanlagen
Sollwert 99,2%

Berechnungs- 100% -

grundlage Langsamfahrstrecken in km Einfachgleis der Gleisbaubezirke pro Tag*100

Gesamt—km Einfachgleis der Gleisbaubezirke * 365

(baustellenbedingte Langsamfahrstrecken ausgenommen)
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Verfiigbarkeit der Bahnenergieversorgungsanlagen (BEVA) StraBenbahn

Anforderung

Anlagenklasse

Zur Vermeidung von Fahrtausfallen ist eine stabile Funktion der
Bahnenergieversorgungsanlagen erforderlich.

Gleichrichterwerke, Fahrleitungsanlagen und Stromzuftihrung

Sollwert 99,7%
Berechnungs- 100% - 100+ Summe der Ausfallzeite'n der 'Einzelanlagen o
gru nd |age Summe der vorgesehenen Betriebszeiten der Anlagen

Ausfallzeiten infolge von Anlagenschaden, ohne Stérzeiten durch
Primarenergieausfall (VEDB-Netz) und ohne fremdverursachte
Fahrleitungsschaden.

Verfiigbarkeit der Signalanlagen StraBenbahn

Anforderung

Anlagenklasse

Zur Sicherung eines zuverldssigen, sicheren und puinktlichen
Betriebsablaufes halt die BVG die anlagenbedingten Ausfalle und
Verspatungen auf minimalem Niveau

Signalanlagen der eingleisigen Strecken

Sollwert 99,0%
Berechnungs- 100% - 100+ Summe der Zugausfille wahrend der Storungen %
gru nd |age Gesamtanzahl der Zugfahrten nach Fahrplan

Verfiigbarkeit Dynamisches Auskunfts- und Informationssystem

Anforderung

Sollwert

Die BVG bietet ihren Kunden eine aktuelle Anzeige der Ist-
Abfahrtszeiten der Fahrzeuge an den Bahnhdéfen und an ausgewahlten
Haltestellen.

Zusatzlich bieten wir kurzfristige Informationen bei Stérungen im
Bahnbetrieb und lber geplante BaumaBnahmen im U-Bahn-, Omnibus-
und StraBenbahn-Netz.

Als betriebsbereite Zeit wird die Zeit verstanden, in der die aktuelle
Anzeige der Ist-Abfahrtszeiten gewahrleistet wird.

97,00 % (Steuerkomponenten und Anzeiger)

Berechnungs-
grundlage

(Betriebsbereite Zeit — nicht betriebsbereite Zeit) x 100

Betriebseinsatzzeit
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Reporting von Kenngro3en

(1)

(2)

Die BVG berichtet dem Aufgabentrager im Rahmen des Quartalsgesprachs
Infrastruktur gemaB § 39 Abs. 1 Uber Auffalligkeiten in den spezifischen
fahrwegrelevanten Anlagengruppen.

a. Die BVG flhrt eine quartalsweise Zeitreihe lber die Entwicklung der
anlagenbezogenen der in Kapitel 4 beschriebenen Kennziffern tber finf Jahre.

b. Fir das jeweils zurtickliegende Quartal fiihrt die BVG anlagenbezogene
Ubersichtsblatter, aus denen die relevanten Stérungen hervorgehen. Aus dem
Bericht gehen folgende Information gemaB Anhang 5 Teil 1 hervor:

- Darstellung der Verfligbarkeitsquote nach Anlagenklasse fiir das in
Bezug genommene Quartal und fiir das Vorjahr.

- Darstellung der Verfligbarkeitsquote flir die gesamte
Verkehrsinfrastruktur fir das in Bezug genommene Quartal.

- Darstellung der finf stérungsanfalligsten Anlagen (Héchstwerte)
nach Ortlichkeit und Stérungsdauer.

- Analyse der Stérungsursachen und der Auswirkungen auf Fahrgaste.

- Bewertung der Stérungen im Hinblick auf notwendige
GegensteuerungsmaBnahmen und Handlungsbedarfe sowie
Unterstiitzungsbedarfe durch das Land.

- Einschatzung des Risikos flir Wiedereintritt der Stérungen.

Die BVG erstellt im Rahmen der Quartalsgesprache zusatzlich einen qualitativen
Bericht zur Verfigbarkeit von Aufziigen und fahrgastrelevanten U-Bahn-Zugangen
nach Fahrgastrelevanz (Fahrgastnachfrage, ErschlieBungswirkung), Ursachen und
Dauer.

Teil 6: U-Bahnhofe, bei denen der barrierefreie Ausbau erst
nach 2021 erfolgt (vgl. § 22)

(1)

(2)

(3)

Nach § 22 richtet die BVG ihre MaBnahmen der Infrastrukturentwicklung an den
gesetzlichen Vorgaben zur Barrierefreiheit aus. Spatestens ab 2022 ist die
vollsténdig barrierefreie Nutzbarkeit und die Zugénglichkeit des OPNV-Angebots fiir
alle Fahrgaste zu gewabhrleisten.

Im Bereich der U-Bahn sind mit Stand zum 31.12.2019 sind 131 von 173 U-
Bahnhofen (75,7 %) Uber Aufziige oder Rampen zuganglich.

Mit Stand 31.12.2019 kann an einzelnen Standorten nicht sicher mit einer
rechtzeitigen Fertigstellung des barrierefreien Ausbaus bis zum Stichtag des PBefG,
gerechnet werden. Die Verzdgerungen resultieren im Wesentlichen aus komplexen
plan- und genehmigungsrechtlichen Anforderungen, bautechnischen Heraus-
forderungen (problematische Lage von U-Bahnhdéfen oder U-Bahnsteigen) und
marktspezifische Engpassen (verscharfte Knappheit an verfligbaren
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fachspezialisierten Planungs- und Baufirmen sowie Aufzugsfirmen). Ausnahmen
sind daher voraussichtlich fiir folgende U-Bahnhdfe erforderlich:

- Deutsche Oper (U2)

- Borsigwerke (U6)

- Holzhauser StraBe (U6)

- Platz der Luftbriicke (U6)
- Mockernbriicke (U7)

- PaulsternstraBe (U7)

- Mierendorffplatz (U7)

- SchonleinstraBe (U8)

- Altstadt Spandau (U7)

- Franz-Neumann-Platz (U8)
- Neu-Westend (U2)

- Alt-Tempelhof (U6)

Teil 7: Entwicklungsauftrag fiir ein Zielnetz fiir die Darstellung
einer Zielleistungsfahigkeit

(1) Die Vertragspartner ermitteln bis spatestens zum 31.12.2022 ein Zielnetz fir die
OPNV-Infrastruktur, insbesondere Fahrwege, technische Anlagen und Bahnhéfe,
das die im Zielzustand vorgesehene Leistungsfahigkeit der Infrastruktur darstellt,
als Input fiir die Fortschreibung des OPNV-Bedarfsplans.

a) Hierbei ist auf den mit dem langfristigen Angebotskonzept verbundenen
Leistungsumfang unter Berticksichtigung weiterer perspektivisch méglicher
Angebotsausweitungen abzustellen.

b) Fir die Erbringung des Leistungsumfangs gemag lit. a ist eine technisch-
wirtschaftlich optimale Zielkapazitat der Infrastruktur festzulegen.

c) Uber die Realisierung infrastruktureller und technischer Reserven gemas lit. b
ist in Abwagung der jeweiligen Lebenszykluskosten sowie der
Eintrittswahrscheinlichkeit der Angebotserweiterungen nach lit. a im Zuge von
anfallenden Ersatz-, Modernisierungs- sowie Neu- und AusbaumaBnahmen im
Rahmen der Vorhabenklausur zu entscheiden.

(2) Die Zielkapazitat der Infrastruktur ist streckenscharf zu ermitteln und in BIMS sowie
mittels Steckbriefen (vgl. Anhang 5 Teil 2) darzustellen.
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