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Besohlte Betonschwellen fiir S- und Giiterbahn zwischen Heidelberger und
Innsbrucker Platz
Charlottenburg-Wilmersdorf, Tempelhof-Schoneberg

Strecke

S-Bahn und Fernbahngleise zwischen Heidelberger Platz und Innsbrucker Platz

Bezirke

Charlottenburg-Wilmersdorf, Tempelhof-Schéneberg

Qﬂ

oS <
1‘3%«3%

N\ A

Beitragslink https://mein.berlin.de/mapideas/2018-02456/

Beitragstext Seit der Neuverlegung und Wiederersffnung der Fernbahngleise am suidlichen Berliner Ring entlang der
und ausge- Hanauer StraRe sind durch vorbeifahrende Vibrationen und Erschiitterungen zu einem zunehmenden
wdhlte MaR- | Problem fiir uns geworden. W&hrend alle vorbeifahrende Ziige deutlich spiirbare Erschiitterungen erzeu-
nahmen gen, fiihren manche Ziige, vermutlich mit besonders vielen und besonders schwer beladenen Wagons, zu

langanhaltenden (im Minutenbereich bei langen Ziigen) heftigen Schwingungen des Gebdudes. Diese
sind so stark, das die Schwingungen an Lampen und anderen Gegenstédnden sichtbar sind, und es zu Er-
schiitterungsgerduschen von Schranken kommt. Solche Ziige, die hauptsachlich nachts fahren, wecken
regelmdRig durch die Erschiitterungen die Haushbewohner auf. Bezogen auf die subjektiven Wahrneh-
mungen der Richterskala wiirde dies etwa einem Erdbeben der Stérke 4 entsprechen.

B Bei der Erneuerung des Gleiskorpers wurden statt der urspriinglich verlegten Holzschwellen Beton-
schwellen verlegt. Diese tibertragen Schwingungen auf den umgebenden Untergrund erheblich starker
als Holzschwellen. Der Effekt war bereits nach der Erneuerung der S Bahn Gleise deutlich spurbar.
Leider wurden dort keine Messungen vor und nach der Umriistung vorgenommen um ihn quantifizie-
ren zu kénnen, nach einem Gutachten von ZUCKRIEGL fiir die SWEG vom 2011 [1] wurde jedoch eine
Zunahme der Schwingungen von 40 Prozent fiir den Ersatz von Holzschwellen durch besohlte Beton-
schwellen festgestellt. Laut Verkaufsprospekten von STRABAG [2] reduziert die Besohlung die tibertra-
gene Schwingungsamplitude um den Faktor 4, so dass von einer Erhohung der tibertragenen Schwin-
gungen um rund 160 Prozent bei den hier verlegten Betonschwellen gegentiber den vorher verlegten
Holzschwellen ausgegangen werden muss.
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Stellungnahme

Im Bereich Hanauer StraRe liegt eine besondere Bodenbeschaffenheit vor. Es gibt hier einen viele Me-
ter dicken, hochverdichteten Lehmkérper, der Schwingungen besonders gut tibertragt. Wurde diese
Bodenbeschaffenheit bei dem Umbau des Gleiskorpers beriicksichtigt?

Als Gegenmassnahme sollte der Abschnitt zwischen Heidelberger Platz und Innsbrucker Platz mit be-
sohlten Betonschwellen neu verlegt werden. Alternativ sollten wenigstens andere Larm und Schwin-
gungsreduzierende Massnahmen (zum Beispiel regelmassiges Schleifen und Schmieren der Schienen,
regelmassige Wartung und Uberwachung der Rolleigenschaften der S-Bahn, Tempo- und Gewichtsli-
mit der Giiterziige) eingefiihrt werden.

Links:

[1] http.//www.bimuenstertalbahn.de/wp-content/uploads/2014/02/1119-SWEG-ZI-Staufen-Ersch%
(3%BCtterungsimmissionen-vor-und-nach-Gleisumbau-1.pdf

(2] http.//www.strabag.com/databases/internet/_public/files.nsf/SearchView/B98623B722679718C125
7D3E003397DE/SFile/6S_Rail_Schwellenbesohlung DEUT_FM_LOW.pdf

Vom Hinweisgeber ausgewdhlte MaRnahmenvorschldge:

MaRnahme: Schienenverkehr leiser machen
Im Bereich Halensee bis Innsbrucker Platz verursachen die Stadtautobahn und die parallel verlaufenden
S-Bahn- sowie Fernbahntrasse hohe Larmbelastungen. Unter den Beitragen der TOP 51 finden sich mit
den Rangen 04, 06, 08, 20, 25, 32, 33,42, 46 und 51 gleich 10 Beitrédge hierzu.

Der betroffene Bereich befindet sich nahe der S-Bahnstrecke 6020 und der Fernbahnstrecke 6170. Die
Fernbahnstrecke wurde aufgrund von BaumaRnahmen am Stidkreuz mehrere Jahre nicht betrieben, aber
im Jahr 2016 wieder in Betrieb genommen. Da dieses nicht mit wesentlichen baulichen Veranderungen
verbunden war, ist dies rechtlich ein bestehender Verkehrsweg, fiir den kein verbindlicher Anspruch auf
Larmminderungsmalnahmen besteht. Neben der Larmvorsorge ist die Lérmsanierung eine weitere Mog-
lichkeit zur Larmminimierung. Hierzu gibt es seit 1999 das freiwillige Larmsanierungsprogramm (LSP)
des Bundes, auf dessen Leistungen jedoch kein Rechtsanspruch besteht. Der betroffene Streckenab-
schnitt der Fernbahn (Strecke 6170 von Kilometer 23,8 bis 26,2) ist mit der jiingsten Aktualisierung des
Gesamtkonzepts zur Larmsanierung im LSP enthalten.

Seitens der Deutschen Bahn AG erhielt die Gruppe ,,Beurteilung von verkehrsbezogenen Larmimmissio-
nen, MaRnahmenplanung und -umsetzung® der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
folgende Anmerkungen und Hinweise zum Thema Erschitterungen, beginnend mit einigen allgemeinen
Anmerkungen zum Eisenbahnbetrieb: Grundsétzlich ist der Betrieb von Eisenbahnstrecken zwangslaufig
mit dem Eintrag von Schwingungen in den Baugrund und damit auch mit deren Weiterleitung und Uber-
tragung in die benachbarten Gebdude verbunden.

Die Weiterleitung der Erschiitterungen und deren Wahrnehmung in einem Gebdude hangen von vielen
unterschiedlichen Faktoren ab. Hierbei sind der Abstand von der Bebauung zum Gleis, die dort vorhande-
ne Bodenstruktur aber auch die Konstruktion (Schwingungsempfindlichkeit) des jeweiligen Geb&dudes als
die wichtigsten Faktoren zu nennen. Dementsprechend wirkt sich die Schwingungstibertragung tiberall
anders aus.

Schwingungseinwirkungen aus dem Bahnbetrieb auf die Bauwerke erreichen nach den Erfahrungen der
Deutschen Bahn AG allerdings keine Gréfsenordnung, bei der mit einer Schaddigung der Gebdudesubstanz
gerechnet werden muss. Sie liegen deutlich unter den Anhaltswerten einschldgiger Normen fiir die Beur-
teilung moglicher Schaden an Bauwerken (zum Beispiel DIN 4150 Teil 3). Der Einsatz von Betonschwellen
entspricht dem neuesten Stand der Technik und ist ein gepriiftes Einsatzmittel. Eine Verpflichtung zum
Einsatz von besohlten Schwellen besteht jedoch nicht.

Das Thema Immissionsschutz behandelt die DB AG in vieler Hinsicht und versucht fortwéhrend durch
neue Technologien im Zusammenspiel mit den rechtlichen Grundlagen Verbesserungen zu erwirken.
Auch der Erschiitterungsschutz spielt dabei eine immer gréRere Rolle.

Erschutterungen werden im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) zwar grundsatzlich erwéhnt, eine
dartiberhinausgehende konkrete Immissionsschutzverordnung oder andere untergesetzliche Regelun-
gen zum Umgang mit verkehrsbedingten Erschiitterungen gibt es derzeit jedoch nicht. An Bestandsstre-
cken, wie in diesem Fall, besteht zudem kein Anspruch der Anwohner auf SchutzmaRnahmen. Auch ein
Erschutterungssanierungsprogramm existiert bisher nicht.
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Seien Sie versichert, dass der DB Netz AG die Notwendigkeit einer Larm- und Erschiitterungsreduktion an
Bestandsstrecken sehr bewusst ist und diese mit hoher Ernsthaftigkeit verfolgt wird. Regelmé&Rige War-
tungen und InstandhaltungsmaRnahmen des Oberbaus sowie turnusméRiges Schleifen sichern den Er-
halt einer technisch einwandfreien Gleisanlage.

Aus den oben genannten Griinden wurden seitens der Deutschen Bahn AG fiir den hier benannten Stre-
ckenabschnitt keine erschiitterungstechnischen Untersuchungen durchgefiihrt und weder wurden spezi-
elle erschiitterungstechnische Malinahmen wie besohlte Betonschwellen eingebaut noch ist ein Einbau
von besohlten Betonschwellen vorgesehen.

Die Fahrzeuge der S-Bahn Berlin GmbH werden nach den festgelegten Anforderungen des Instandhal-
tungsprogrammes in regelméRigen Abstanden inspiziert. Das kiirzeste Inspektionsintervall ist dabei die
sogenannte Laufwerkskontrolle. Das Intervall der derzeit im Betrieb eingesetzten Fahrzeuge betrégt sie-
ben Tage fiir die Baureihe 485 (Bestand 80 Viertelziige) und 14 Tage fiir die Baureihen 480 (Bestand 70
Viertelziige) und 481 (Bestand 500 Viertelziige).

Minderungen der Larmbelastung durch Schienengiiterverkehr werden aufgrund der gerduscharmer wer-
denden Guiterwagen erwartet: Insbesondere da die in Deutschland verkehrenden Giiterwagen weiterhin
auf leisere Bremssysteme (sogenannte Fliisterbremsen) umgeriistet werden und ab Ende 2020 der Be-
trieb lauter Giiterwagen auf dem deutschen Streckennetz verboten ist (Gesetz zum Verbot des Betriebs
lauter Giiterwagen - Schienenlarmschutzgesetz). Auch fiir die S-Bahn-Fahrzeuge wurde im Rahmen der
Vergabe des Verkehrsvertrages fiir das Teilnetz Ring (Linien S41, S42, S46, SA7 und S8) seitens der Lander
Brandenburg und Berlin als Besteller der Verkehrsleistung Wert auf eine larmarme Konstruktion und
anspruchsvolle Vorgabe von Gerduschstandards gelegt. Ab 2021 bis 2035 werden diese in den Fahrgast-
betrieb gehen und vor allem die alte Baureihe 485 ablosen. Mit der Einflottung dieser neuen S-Bahn-
Fahrzeuge wird die Berliner S-Bahn im genannten Zeitraum sukzessive leiser werden.

Seit 2015 ist die Zustédndigkeit fiir die Lérmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken beim Eisenbahn-
bundesamt. Dieses erstellt einen bundesweiten Larmaktionsplan. Die Hinweise zum Bahnldrm werden
daher an das Eisenbahnbundesamt mit der Bitte um Berticksichtigung weitergeleitet.
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