Berlin wird leiser 2018 | Stellungnahme zu den meistbewerteten Larmorten (TOP 51)
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Beitragstext

»Sehr geehrte Damen und Herren, im Namen etlicher Anwohner vom Heidelberger Platz/Ausfahrt Det-
molder StraRe etc., mdchte ich auf eine unzumutbare Larmquelle hinweisen, die die Anwohner nicht nur
duRerst verdrgert, sondern auch auf Dauer psychisch, sowie physisch krank macht! Gerade in den Abend-
ndchtlichen- und in den friithen Morgen-Stunden ist je nach Verkehrsaufkommen eine unbeschreiblich
laute Larmquelle am Heidelberger Platz, der der gravierende Faktor ist, dass die Anwohner um ihre Ruhe
und ihren Schlaf gebracht werden! Viele Anwohner erwagen es, oder sind aufgrund dessen mittlerweile
vom Heidelberger Platz weggezogen. Vor nicht allzu langer Zeit versprach die Politik, dass die A100 ,,lei-
ser wird; welches wohl leider nicht auf alle Abschnitte der A 100 zutrifft.

Bitte sorgen Sie sich um den Larmschutz an der A100/Heidelberger Platz - Detmolder Stralie.

Die Anwohner werden es lhnen zigfach danken.”

Stellungnahme

Im Bereich Halensee bis Innsbrucker Platz verursachen die Stadtautobahn und die parallel verlaufenden
S-Bahn- sowie Fernbahntrasse hohe Larmbelastungen. Unter den Beitragen der TOP 51 finden sich mit
den Rédngen 04, 06, 08, 20, 25, 33 und 42 gleich 7 Beitrdge hierzu, zu denen weitestgehend identisch
Stellung genommen wird.

Der Bund stellt bundesweit jahrlich 50 Millionen Euro den Landern fiir die Larmsanierung bestehender
BundesfernstralRen zur Verfiigung. Hierbei handelt es sich um eine freiwillige Leistung des Baulasttragers
ohne Rechtsanspruch. LarmschutzmalRnahmen setzen voraus, dass der Beurteilungspegel durch Larm an
Wohngeb&uden entlang einer BundesfernstraRe bestimmte Grenzwerte tibersteigt. Dies sind beispiels-
weise in Wohngebieten 67 Dezibel (A-bewertet) am Tag und 57 Dezibel (A-bewertet) in der Nacht. Dabei
haben aktive MalRnahmen (Larmminderung an der Quelle beispielsweise mit Hilfe von Larmschutzwan-
den oder larmarmen Fahrbahnbeldgen) Vorrang gegeniiber passiven Malknahmen (im Regelfall Schall-
schutzfenster und fiir Schlafrdume zusatzlich Schallddmmliifter). Ein Bau von Larmschutzwéanden ist
aber gerade im Innenstadtgebiet oft aus stadtebaulichen oder auch aus technischen Griinden problema-
tisch. Zudem erschweren die hohe Verkehrsbelastung und die hohe Anzahl an Auf- und Abfahrten die
Realisierung aktiver Malknahmen.
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In Berlin wird derzeit die Larmsanierung der Stadtautobahn erneut durchgefiihrt. Diese erfolgte bereits
erstmalig 1979. Aufgrund der seitdem angestiegenen Verkehrsmengen und des damit verbundenen
Larms sowie der Absenkung der Larmschwelle, ab der eine Larmsanierung in Betracht gezogen wird, ist
diese erneut erforderlich. Die Umsetzung des Programms erfolgt durch die Abteilung V der Senatsverwal-
tung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, die vom Bund mit den Aufgaben des StraRenbaulasttragers
beauftragt ist. Dabei wird der Einsatz aktiver LarmschutzmaRnahmen gepriift. Hier ist neben stddtebau-
lichen Belangen auch die besondere Bauweise einiger Autobahnabschnitte zu beriicksichtigen. Die Spann-
betonkonstruktion der Autobahn in Hochlage verbietet den Einsatz von Larmschutzwanden aus stati-
schen Griinden. In einem Musterabschnitt am Innsbrucker Platz wird die Errichtung einer Larmschutzwand
derzeit gepriift. Fiir Bereiche, fiir die aktive Mallnahmen nicht durchfiihrbar sind, wurde den Eigentii-
mern eine Férderung des Einsatzes von Schallschutzfenster und Liiftungsanlagen fiir Wohn- und Schlaf-
rdume angeboten. Dabei werden 75 Prozent der Kosten vom Bund tibernommen.
Die fiir den Giiterverkehr kiirzlich ertiichtigte Bahntrasse und die parallel verlaufende S-Bahntrasse sind
bestehende Verkehrswege, fiir die die Deutsche Bahn derzeit keine Larmschutzmalnahmen im Rahmen
der Larmvorsorge durchfiihrt. Durch die fehlende Elektrifizierung ist die Nutzung der Fernbahnstrecke
aber eingeschrankt. Neben der Larmvorsorge ist die Larmsanierung eine weitere Moglichkeit zur Larm-
minimierung. Hierzu gibt es seit 1999 das freiwillige Larmsanierungsprogramm (LSP) des Bundes, auf
dessen Leistungen jedoch kein Rechtsanspruch besteht. Der betroffene Streckenabschnitt der Fernbahn
(Strecke 6170 von Kilometer 23,8 bis 26,2) ist mit der jiingsten Aktualisierung des Gesamtkonzepts zur
Larmsanierung im LSP enthalten. Minderungen der Larmbelastung durch Schienengiiterverkehr werden
aufgrund der gerduscharmer werdenden Giiterwagen erwartet: Insbesondere da die in Deutschland ver-
kehrenden Giiterwagen weiterhin auf leisere Bremssysteme (sogenannte Fliisterbremsen) umgeriistet
werden und ab Ende 2020 der Betrieb lauter Giiterwagen auf dem deutschen Streckennetz verboten ist
(Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter Giiterwagen - Schienenldrmschutzgesetz). Auch fiir die S-Bahn-
Fahrzeuge wurde im Rahmen der Vergabe des Verkehrsvertrages fiir das Teilnetz Ring (Linien S41, S42,
S46, S47 und S8) seitens der Lander Brandenburg und Berlin als Besteller der Verkehrsleistung Wert auf
eine larmarme Konstruktion und anspruchsvolle Vorgabe von Gerduschstandards gelegt. Ab 2021 bis
2035 werden diese in den Fahrgastbetrieb gehen und vor allem die alte Baureihe 485 ablésen. Mit der
Einflottung dieser neuen S-Bahn-Fahrzeuge wird die Berliner S-Bahn im genannten Zeitraum sukzessive
leiser werden. Seit 2015 ist die Zustédndigkeit fiir die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken
beim Eisenbahnbundesamt. Dieses erstellt einen bundesweiten Ldrmaktionsplan. Die Hinweise zum
Bahnlarm werden daher an das Eisenbahnbundesamt mit der Bitte um Berticksichtigung weitergeleitet.
Stand: Juli 2018; Stand zum aktualisierten Gesamtkonzept Larmsanierung Februar 2019





